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Szanowni Mieszkancy,

oddajemy w Panstwa rece Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogorsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego. To niezwykle
wazne opracowanie wskazuje kierunek dziatan
samorzgdow Zielonej Géry, Nowej Soli, Sulechowa,
Czerwienska, Nowogrodu Bobrzanskiego, Otynia,
Swidnicy i Zaboru w perspektywie roku 2030 i 2040
w zakresie nowoczesnych, ekologicznych
i efektywnych sposobdéw przemieszczania sie. Dzieki
zaplanowanym dziataniom, mobilno$¢ na terenie
ZNOF bedzie przyjazna dla srodowiska, wygodna
i bezpieczna.

Zmiany klimatu i zwigzana z tym polityka Unii Europejskiej sprawiajg, ze w najblizszych latach
konieczne bedzie o wiele szersze wykorzystanie srodkéw zréwnowazonej mobilnosci w celu
odbywania blizszych i dalszych podrdézy. Zwiekszy¢ musi sie liczba pasazeréw kolei,
transportu publicznego oraz rowerzystéw. Kontynuowany bedzie rozwéj elektromobilnosci.
Prowadzona tez bedzie skoordynowana i odpowiedzialna polityka przestrzenna, dzieki ktérej
dojazdy do pracy, na uczelnie czy do szkoty bedg krétsze i mniej ucigzliwe. Wszystko to bedzie
sktadac sie na system zielonej mobilnosci, w ktorym uwzglednione zostang potrzeby rdznych
mieszkancéw ZNOF, rowniez tych starszych czy z niepetnosprawnosciami. Dokument, ktory
trzymajg Panstwo w rekach mowi o tym, w jaki sposéb zbudowad przestrzen, w ktérej istniejg
realne, ekologiczne i efektywne alternatywy dla codziennego korzystania z wtasnego
samochodu.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
powstat dla Panstwa i dzieki Panstwu. Prace nad opracowaniem objety udziat mieszkancow,
przedstawicieli samorzaddéw, reprezentantdéw organizacji spotecznych i innych podmiotow
z terenu ZNOF. Teraz pora na jego realizacje. Mam nadzieje, ze réwniez w tym zakresie
mozemy liczy¢ na Panstwa pomoc i zaangazowanie.

PZMM dla ZNOF\(Q
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Janusz Kubicki

Prezydent Miasta Zielona Géra




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego

Streszczenie
SPIS TRESCI
CzYM JEST PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIES (SUMP)? ..o 6
DLACZEGO ZNOF POTRZEBUIE PLANUT ...vitiititiitieteete sttt ettt ettt ettt teeteeteetesteeteeseeseeseaseeseeteaseeneaneaseaseasaaseaneaneaneaneaneas 7
OBSZAR REALIZACIH | PARTNERZY PROJEKTU .1ttt ettettattettestastaseaseasteseaseaseaseassaseaseaseaseassassassassaseaseaseassaseassassessaneaseassasensensenses 9
POLITYKA PLANOWANIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI A PROCES TWORZENIA SUMP......vvivieeiaeeeeeeeeeieeeeaieanaenaeneeneeneenesnesnens 10
ZAANGAZOWANIE MIESZKANCOW | INNYCH INTERESARIUSZY ©..vvvviivtevt vt ettt et et ettt etsetsetaeaaansetaevaetsasaanaessevaenaensanaensansanas 11
SCENARIUSZE ..ottt ettt ettt ekttt e o2t e o2t ekt e e e o2t e es bt 2k et et eea ke e e as e 2 ee bt e eE e e ek e e e ekt e eA bt e e R b e e kb e et b e e bt e enbeeenbeeetteeenreenneas 13
LAY PSPPSR PP SRR 15
CELE STRATEGICZNE | OPERACYINE 11vtettettettettettest et est et eseeseeseeseeseeseeseese et s eseese et e et e ese et e ese et e et e e seeseeseaseeseessasseseaneaseaseaneaneaneas 16
KTO ODPOWIADA ZA REALIZACIE PLANUT .. e.vttiteetieteeteetesteetestestesteeteeteeteeteeteesaaseesaaseeseaseasaaseaseasaesaasaaseaseasaeseaseeseaneeseeneans 34
IVIONITORING «..veavestesteteteteteeteeteeseeteeseeseebeeseeseeseeseese s e eseeseeseeb e s e ese s e esees e s e esees e e Re e s e es e eb e e seeseebeese e s e et e eneesaeneeseeneareeneene e 34




PZMM dla ZMOF\Q




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
Streszczenie

CzYM JEST PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEISKIE) (SUMP)?

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) dla
Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego (ZNOF) to dokument strategiczny,
ktéry porusza kwestie dotyczgce mobilnosci, logistyki, urbanistyki oraz srodowiska na terenie
Zielonogorsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Podstawowym celem procesu SUMP jest diagnoza rzeczywistych problemoéw, wyzwan i potrzeb
zwigzanych z przemieszczaniem oséb i towardéw w obszarze i jego bezposrednim otoczeniu oraz
znalezienie rozwigzan, ktére majg szanse powodzenia przy uwzglednieniu lokalnej specyfiki
spotecznej, administracyjnej i politycznej. Plan ma prowadzi¢ do realizacji koncepc;ji
zréwnowazonej mobilnosci, ktora wynika z idei zrdwnowazonego rozwoju, prowadzacej do
zaspokajania potrzeb obecnych pokolen bez ograniczania przysztym mozliwosci zaspokajania
ich potrzeb. Obie lezg u podstaw obecnej polityki klimatycznej i transportowej Unii
Europejskiej, ktérej wyrazem jest tzw. Zielony tad.

Tabela 1. Zréwnowazony i dostepny cenowo transport dla wszystkich
Wydajny, bezpieczny i przyjazny dla srodowiska transport w Unii Europejskiej

55% mniej emisji 50% mniej emisji z pojazdéw Zero emisji z nowych
z samochoddéw do 2030r. dostawczych do 2030 . samochoddw po 2035 r.

Wsparcie elektromobilnosci,
odbudowy transportu
publicznego i wysokiej

jakosci urbanistyki

Zakaz sprzedazy nowych
samochodoéw spalinowych
w Polsce od 2035 r.

Zasada: zanieczyszczajacy
pfaci w transporcie
od 2026 .

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Szczegodtowy opis specyfiki i zawartosci dokumentu SUMP znajduje sie w rozdziale 1.1 Planu
Zrownowazonej  Mobilnosci  Miejskiej dla  Zielonogdrsko-Nowosolskiego ~ Obszaru
Funkcjonalnego.
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DLACZEGO ZNOF POTRZEBUJE PLANU?

W ostatnich latach planowanie zréwnowazonej mobilnosci staneto przed wieloma nowymi
wyzwaniami. W wielu przypadkach wsparcie dla jej rozwoju jest jedynie deklaratywne i pojawia
sie przede wszystkim na etapie sktadania wnioskéw o dofinansowanie projektéw, tworzenia
strategii czy tresci powstajgcych w ramach realizacji polityki komunikacji spotecznej
samorzadowcow z wyborcami. Tymczasem analiza réznego rodzaju danych wskazuje na to,
Ze przemieszczanie oséb i towarédw w Polsce nie staje sie coraz mniej ucigzliwe dla
mieszkancéw, ani bardziej przyjazne dla Srodowiska naturalnego. W znacznej czesci
Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego transport bazujgcy niemal wytgcznie na
motoryzacji indywidualnej uznawany jest za norme. Kolej — najbardziej ekologiczny i efektywny
ze wszystkich srodkdéw transportu — wcigz nie jest wykorzystywana w wystarczajgcym stopniu.
Przewozy autobusowe bardzo czesto nie sg alternatywa dla prywatnego auta, a infrastruktura
rowerowa nie ma charakteru spdjne;j sieci.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze realizacja idei rozwoju zréwnowazonej mobilnosci nie oznacza
dazenia do catkowitego wyeliminowania prywatnych aut z systemu transportowego. Chodzi
jednak o to, aby mieszkaricom bedgcym czestymi uzytkownikami samochoddéw daé mozliwosé
wyboru pomiedzy réznymi, petnoprawnymi srodkami transportu. Jednoczesnie powinni oni by¢
premiowani za korzystanie z tych najbardziej przyjaznych dla srodowiska naturalnego.

Dostepnos¢ wysokiej jakosci ekologicznego i efektywnego transportu publicznego lub innych
alternatyw wobec samochodu to nie tylko istotny element nowoczesnej polityki transportowe;j,
ale takze kwestia realizacji fundamentalnego prawa obywatela do dostepu do ustug
publicznych.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego jest narzedziem, ktére w zamysle jego twércow ma doprowadzié do realizacji
celéw srodowiskowych, klimatycznych i spotecznych w sposdb najbardziej efektywny pod
wzgledem ekonomicznym. A to zaktada zniwelowanie niebezpieczenstwa ponoszenia kosztéw
transformacji w sektorze transportu przez najbiedniejszych mieszkancéw Obszaru.

Tylko skuteczne dziatania rozwijajace przyjazne dla srodowiska, efektywne i ekonomiczne
systemy transportowe bedg umozliwiaty zachowanie obecnego lub poprawe poziomu
mobilnosci mieszkarnicéw ZNOF i oséb odwiedzajgcych Obszar. Mozliwosci zwigzane
z odbywaniem podrdézy majg natomiast bezposrednie przetozenie na rozwdj spoteczny

i gospodarczy Zielonogdérsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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OBSZAR REALIZACJI | PARTNERZY PROJEKTU

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej powstat dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru
Funkcjonalnego, w sktad ktdorego wchodzg nastepujgce jednostki samorzgdu terytorialnego:

Gmina miejsko-wiejska Gmina Miasto Gmina miejsko-wiejska Gmina miejsko-wiejska
Czerwiensk Nowa Sél Nowogréd Bobrzariski Otyn

Gmina miejsko-wiejska Gmina wiejska Gmina Miasto Gmina wiejska
Sulechéw Swidnica Zielona Gora Zabor
Sulechow
Czerwiensk
m. Zu'elona 7abér
Gora
Swidnica
Otyn
Nowogréd
Bobrzanski o e

PZMM dla ZNOF zostat przygotowany w ramach wspodtpracy miedzygminnej, na podstawie
Porozumienia w sprawie powierzenia Miastu Zielona Gdra zadania publicznego i ustalenia
zasad wspotpracy w zakresie opracowania dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego”.
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POLITYKA PLANOWANIA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI A PROCES TWORZENIA SUMP

Polityka zréwnowazonej mobilnosci ma na celu przede wszystkim ograniczenie kosztow
zewnetrznych generowanych przez transport (gtéwnie srodowiskowych) oraz maksymalizacje
korzysci spotecznych. Innym bardzo istotnym jej celem jest zmiana zachowarn komunikacyjnych
mieszkancow —w kierunku zmniejszania popytu na podroze realizowane pojazdami motoryzacji
indywidualnej (samochodami) na rzecz zwiekszania udziatu podrézy publicznym transportem
zbiorowym, rowerem i pieszo. Szczegdtowy opis polityki planowania zréwnowazonej
mobilnosci znajduje sie w rozdziale 2.2 Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla ZNOF.

Rysunek 1. Proces planowania zréwnowazonej mobilnosci

Przygotowanie Zaplanowanie Wdrazanie
i analiza dziatan i monitoring

* Przygotowanie e Budowa i wspdlna ¢ Wypracowanie e Zarzadzanie
struktur ocena scenariuszy, skutecznych wdrazaniem,
projektowych, * Wypracowanie wizji pakietow dziatan * Monitoring,

o Okreslenie i strategii wspdlnie wspolnie dostosowanie
kontekstu z interesariuszami, z interesariuszami, i komunikacja,
strategicznego, e Okreélenie e Okreslenie dziatan * Przeglad dokonari

¢ Analiza sytuacji mierzalnych celow i zakresu i wyciagniecie
w zakresie i wskaznikow odpowiedzialnosci, wnioskow
mobilnosci e Przygotowanie do

wdrozenia

i finansowania

Zrédio: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Wytycznych dotyczgcych
opracowania i wdrozenia Planu ZréwnowazZonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult 2019.

W ramach opracowania PZMM dla ZNOF uwzgledniono takze osiem zasad przewodnich
okreslajgcych podejscie do planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, ktére zostaty
zdefiniowane przez Komisje Europejska w Pakiecie Mobilnosci Miejskiej w 2013 roku.

Rysunek 2. Osiem zasad planowania zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej

Zdefiniuj dtugoterminowa
wizje i konkretng sciezke
dojscia do niej

Planuj Wspotpracuj pomiedzy
w obszarze funkcjonalnym instytuacjami

Ocen skutecznosc

Zaangazuj mieszkancow dotychczasowych strategii

i innych interesariuszy i wyznaczaj realne cele
na przysztosé

Rozwijaj wszystkie srodki
transportu w sposob
zintegrowany

Doktadnie planuj, jak
zweryfikujesz osiagniecie Szeroko weryfikuj jakos¢ prac
celéw

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Wytycznych dotyczqcych
opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht Consult 2019
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ZAANGAZOWANIE MIESZKANCOW I INNYCH INTERESARIUSZY

Plan zostat opracowany dzieki zaangazowaniu mieszkancow ZNOF (w tym m.in. senioréw,
ucznidw i studentéw), przedstawicieli wiadz poszczegdlnych gmin, Stowarzyszenia Lubuskie
Tréjmiasto oraz reprezentantéw innych interesariuszy instytucjonalnych (jednostek zaleznych
i podlegtych, wydziatéw Urzedow Miast i Gmin, spétek samorzgdowych, jednostek
organizacyjnych odpowiedzialnych za transport, planowanie przestrzenne, edukacje,
bezpieczernstwo, ochrone Ss$rodowiska i klimat oraz transport zbiorowy, zarzgdcow
infrastruktury, stowarzyszen i aktywistow, lokalnych grup dziatania, rad senioréw, organizacji
pozarzgdowych, przedsiebiorstw i innych pracodawcow, czy szkdt roznego szczebla), ktorych
wspolnym celem jest efektywne przemieszczanie sie po terenie ZNOF.

Spotkania informacyjne i konsultacyjne w ramach prac nad SUMP dla ZNOF

Zrédio: Materialy wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Proces wspottworzenia Planu objat trzy etapy (szczegdtowo omowione w Raportach
z konsultacji oraz w rozdziale 2.3 Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla ZNOF):
e Etap | — spotkania informacyjno-konsultacyjne wprowadzajace w tematyke
SUMP, dyskusja ram dokumentu i diagnoza problemoéw obszaru;
e FEtap Il — konsultacje w trakcie opracowywania SUMP dla ZNOF oraz
priorytetyzacja dziatan;
e Etap lll — konsultacje spoteczne projektu SUMP dla ZNOF.




PZMM dla ZMOF\‘Q




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
Streszczenie

SCENARIUSZE

Realizacja zaktadanych przez SUMP dla ZNOF celéw wymaga myslenia dtugoterminowego
i przewidywania mogacych pojawic sie w przysztosci wyzwan. Na wszystkie z nich nie da sie
odpowiedzie¢ w kilkuletnim horyzoncie czasowym, co wiecej — w Planie nalezy przewidziec¢
odpowiedzi na kwestie, ktore dzis nie sg jeszcze naglace.

Z tego wzgledu wypracowano trzy scenariusze rozwoju systemu mobilnosci Zielonogdrsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego do 2040 r. oraz punkt odniesienia — scenariusz
referencyjny (czyli co by sie stato, gdyby Plan nie zostat zrealizowany). Scenariusze powstaty na
bazie przewidywanych kierunkdéw zmian w zakresie: dostepnosci, ekologii, sytuacji
ekonomiczno-gospodarczej oraz skutecznosci polityki jednostek samorzadu regionalnego

wchodzgcych w sktad ZNOF.

Scenariusz . . Scenariusz
. Scenariusz Scenariusz . . .
referencyjny (BAU, restrvkevin inwestvevin Zrownowazonej
Business as Usual) yreyiny yeylny mobilnosci

. 1 co. 0. N co. §

Niewielki spadek Niewielki spadek
emisji emisji

Brak redukcji emisji Istotny spadek emisji
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W wyniku przeprowadzonej diagnozy stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w ZNOF
(patrz: Raport diagnostyczno-strategiczny), analizy dokumentow strategicznych dotyczacych
Obszaru (patrz: rozdziat 14 w Raporcie diagnostyczno-strategicznym), badan jakosciowych
i ilosciowych, a takze wnioskdéw z przeprowadzonych spotkan informacyjnych, diagnostycznych
i konsultacyjnych podjeto decyzje o rekomendowaniu scenariusza zréwnowazonej mobilnosci.

1 Niski poziom ochrony srodowiska, $redni poziom dostepnosci, srednia sytuacja
spoteczno-gospodarczg i niski poziom skutecznosci polityki. Scenariusz bazowy
jest kontynuacjg dotychczasowej polityki i realizacjg planowanych dotychczas

SCENARIUSZ inwestycji.
REFERENCYJNY

Wysoka $wiadomos¢ polityczna wiadz gmin ZNOF, che¢ do wspotpracy zgodnie

2 z zasadami zrownowazonej mobilnosci, ale przy ograniczonej puli funduszy.

Realizowane dziatania opierajg sie na wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury

SCENARIUSZ oraz lepszej organizacji, a takze rozwigzaniach formalnoprawnych. W skali catego
RESTRYKCYJNY ZNOF do 2040 roku w tym scenariuszu nastgpi jedynie niewielki spadek emisji.

Polepszenie warunkow spoteczno-gospodarczych, ale przy ograniczonej

3 wspotpracy samorzgdéw ZNOF. W takiej sytuacji prowadzone sg co prawda

inwestycje w drogi, transport publiczny oraz infrastrukture dla rowerzystéw, ale

wcigz duza czes$¢ podrozy wykonywana jest prywatnymi samochodami. Gtéwny
SCENARIUSZ . o . : . R . _

nacisk potozony jest wiec na indywidualne dziatania poszczegdlnych gmin ZNOF.

INWESTYCYINY Efektem tego jest jedynie niewielki spadek emisji w perspektywie 2040 roku.

4 optymistyczny, poniewaz zaktada zarowno dostepnos¢ funduszy na inwestycje

infrastrukturalne, jak réwniez rozwdj wspotpracy oraz wspétdziatanie wszystkich

SCENARIUSZ samorzgdow ZEOF. Scenalziusz zaktada, iz te dwa l;omponenty doprowadzg do

, istotnego zwiekszenia wykorzystania transportu zbiorowego w ZNOF poprzez

ZROWNOWAZONE! znaczgcg poprawe jego dostepnosci. W efekcie transport zbiorowy, ruch pieszy

MOBILNOSCI irowerowy stang sie konkurencyjne wzgledem wykorzystania witasnego

samochodu. To wszystko doprowadzi w perspektywie 2040 roku do istotnego
spadku emisji.

Ten scenariusz stanowi potgczenie dwdch poprzednich. Jest tez najbardziej

Kompleksowe omowienie poszczegdlnych scenariuszy znajduje sie w rozdziale 4.1 Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla ZNOF.
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WizA

Wizja mobilnosci w ZNOF zostata wypracowana dzieki wspodtpracy jednostek samorzadu
terytorialnego ZNOF, instytucji tworzacych system mobilnosci oraz spotecznosci lokalnej —
roznych grup interesariuszy, przy wsparciu zewnetrznych ekspertow.

Zielonogorsko-Nowosolski Obszar Funkcjonalny to zielona,

przyjazna i bezpieczna przestrzen dla kazdego.

Jest to mozliwe dzieki dostepnemu, spéjnemu i zintegrowanemu systemowi transportu
publicznego, ktéry oferuje wiele potaczen, dostosowanych do potrzeb réznych grup
pasazeréw. Oparty jest on o efektywng i ekologiczng kolej aglomeracyjng oraz nisko-

i zeroemisyjne przewozy autobusowe. Pojazdy uzywane w transporcie publicznym oferujg
wysoki komfort podrézy, a infrastruktura transportowa jest nowoczesna, bezpieczna,
wygodna i estetyczna. Szeroko wykorzystywane sg takze rozwigzania cyfrowe, zwiekszajagce
efektywnos¢ i punktualnosé przewozéw, dostosowanie oferty do potrzeb pasazeréow
i utatwiajacych planowanie podrdzy. Dzieki temu, transport zbiorowy w ZNOF jest

petnoprawng alternatywg wobec wykorzystania prywatnego auta.

Rozwdj infrastruktury rowerowej i mobilnosci wspétdzielonej zachecajg do czestszego
korzystania z jednosladéw i UTO w podrdzach na krétkie i dtugie dystanse — w tym réwniez
tych faczonych, z wykorzystaniem transportu publicznego. Funkcjonowanie weztéw
przesiadkowych i rozwdj centréw lokalnych sprawia, ze przestrzenrt osrodkéw miejskich

i wiejskich w ZNOF jest przyjazna pieszym, rowerzystom i innym uczestnikom ruchu.

Podréze piesze stajg sie popularng czescig codziennego zycia wiekszosci mieszkancow,
a w Obszarze rozwijane sg dziatania w mysl koncepcji miasta kompaktowego. Motoryzacja
indywidualna jest tylko uzupetnieniem mobilnosci, a prywatne auto wykorzystywane jest
w wyjatkowych sytuacjach. Logistyka miejska w ZNOF nie powoduje ucigzliwych kosztéw
spotecznych, stuzgc catemu Obszarowi Funkcjonalnemu w sposéb zréwnowazony. Zmniejsza
sie emisja zanieczyszczen i hatasu, zwieksza poziom bezpieczenstwa na drogach oraz jakos¢

przestrzeni miejskiej i poziom zycia mieszkancow.
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CELE STRATEGICZNE | OPERACYJNE

Zaprezentowana powyzej wizja stata sie bazg do sformutowania czterech celéw strategicznych
(bedacych rozwinieciem wizji w perspektywie roku 2040) oraz siedmiu celdéw operacyjnych
(stanowigcych odpowiedZ na wyzwania do roku 2030). Wszystkie one majg charakter SMART,
czyli sa:
e sprecyzowane (Specific) — cechujg sie jednoznacznym charakterem i nie moga
by¢ luzno interpretowane;
e mierzalne (Measureable) — dla kazdego z celdéw strategicznych przypisano
odpowiednie wskazniki;
e o0siggalne (Achievable) — mozliwe do wykonania w warunkach okreslonych
w Planie;
e istotne (Relevant) — majq istotng wartos¢ w kontekscie osiggniecia celdw Planu;
e okreslone w czasie (Time-bound) — cele strategiczne majg zostac zrealizowane
do 2040 roku, a cele operacyjne do 2030 roku.

Wszystkie cele przyczyniajg sie takze do ograniczenia szkodliwych emisji, przeciwdziatajg
zmianom klimatu, a takze polepszajg jakos¢ zycia mieszkancow ZNOF.

CELE STRATEGICZNE PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA ZNOF

il il

CEL I: WZROST UDZIAtU PODROZY CEL Il: ZMNIEJSZENIE EMISIJI
NIESAMOCHODOWYCH W MODAL SPLIT Z TRANSPORTU

il e

CEL Ill: POPRAWA BEZPIECZENSTWA CEL IV: ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI
WSZYSTKICH UCZESTNIKOW RUCHU TRANSPORTU ZBIOROWEGO

DROGOWEGO
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Osiggniecie celow strategicznych bedzie mozliwe poprzez realizacje 7 celéw operacyjnych
(realizacja do 2030r.), bedacych jednoczesnie obszarami strategicznymi Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej.

1. Zintegrowane planowanie mobilnosci dla catego Obszaru oraz
promocja i edukacja dla mobilnosci aktywnej

2. Planowanie przestrzenne dla catego Obszaru

3. Kolej kregostupem systemu transportu zbiorowego w ZNOF

4. Transport publiczny w ZNOF — zintegrowany, ekologiczny
i efektywny

5. Rozwdj mobilnosci pieszej i rowerowe;j

Uspokojenie i wytgczanie ruchu z centrow miast

&>
i
_O

@ J 7. Zarzadzanie i bezpieczenstwo ruchu drogowego
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Analiza wnioskdw ptyngcych z diagnozy sytuacji mobilnosciowej w ZNOF, spotkan
zorganizowanych w ramach procesow partycypacyjnych, wypracowanych scenariuszy
i sformutowanej wizji mobilnosci doprowadzita do skonkretyzowania i doprecyzowania
zamierzen celéw operacyjnych. Okreslono takze powigzane z nimi dziatania. Spis wszystkich
dziatan wraz ze szczegétowym opisem znajduje sie w Zafgczniku nr 2 — Planie dziatania.

Warto zaznaczy¢, iz wszystkie dziatania powinny zosta¢ wdrozone zgodnie z ideg projektowania
uniwersalnego. Oznacza to, ze okreslone rozwigzanie powinno by¢ tak samo przyjazne dla osdb
z réznymi niepetnosprawnosciami, jak i dla oséb petnosprawnych.

CEL OPERACYJNY 1: ZINTEGROWANE PLANOWANIE MOBILNOSCI W ZNOF
ORAZ PROMOCIA | EDUKACJA DLA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

e Rozszerzona zostanie dziatalnos¢ zespotu ds. SUMP sktadajgcego sie
z przedstawicieli samorzgddw ZNOF.

e Wykonane zostang analizy finansowe i mozliwosci dotyczgce integracji
taryfowo-biletowej z uwzglednieniem kosztéw integracji, ale takze
oszczednosci i korzysci wynikajgcych z integracji taryfowe;j.

e Na podstawie analizy i dobrych praktyk wprowadzona zostanie integracja
taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego na obszarze ZNOF.

e  Bedziemy dazy¢ do stopniowej cyfryzacji rozktadow jazdy - mieszkaricy ZNOF,

jak i goscie, bedg mogli planowac podrdze wczesniej za pomocg internetu lub
o aplikacji mobilnych.

e  Bedziemy w stanie podjac¢ probe synchronizacji i koordynacji rozktadéw jazdy
- umozliwi to wygodne przesiadki miedzy pojazdami réznych organizatoréw
transportu publicznego.

e Rozwijana bedzie partycypacja spoteczna w ZNOF w odniesieniu do realizacji
wielu inwestycji i innych przedsiewzieé¢ transportowych.

e  Audyty, konsultacje spoteczne czy wieloptaszczyznowa wymiana informacji
stanowic¢ bedg jeden z filaréw rozwoju zréwnowazonej mobilnosci.

CEL OPERACYINY 2: PLANOWANIE PRZESTRZENNE DLA CAtEGO OBSZARU

e Podjete zostang dziatania na rzecz ograniczenia procesu suburbanizacji, czyli
wyprowadzania sie ludnosci z centréow miast oraz rozwoju przedmiesé.

e Samorzady podejma dziatania zmierzajgce do utworzenia wspdlnej komisji
architektoniczno-urbanistycznej ktéra bedzie dziatata w ramach
stowarzyszenia Lubuskie Tréjmiasto.

e Utworzona zostanie wspdlna baza danych przestrzennych, ktéra utatwi
dostep do informacji potrzebnych przy opracowywaniu dokumentéw

—— planistycznych.

e Nowa zabudowa koncentrowana bedzie przede wszystkim w poblizu
istniejacej lub planowanej infrastruktury transportu publicznego, w tym
zabudowy ustugowe;.
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CEL OPERACYINY 3: KOLEJ KREGOStUPEM SYSTEMU TRANSPORTU ZBIOROWEGO W ZNOF

e [stotnym celem bedzie stworzenie Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Lubuskiego
Trojmiasta (SKALT) — systemu potaczen kolejowych wewnatrz ZNOF.

e Kolej stanie sie prawdziwym kregostupem systemu transportu publicznego
w Zielonogdrsko-Nowosolskim Obszarze Funkcjonalnym.

e  Wtadze gmin ZNOF kontynuowac bedg szeroka wspotprace z Ministerstwem
Infrastruktury, samorzgdem wojewddztwa oraz spdtkami z branzy kolejowej
(PKP PLK, PKP S.A., Polregio czy w przysztosci CPK) w celu poprawy oferty
transportu kolejowego w Obszarze.

e  Przygotowana zostanie koncepcja funkcjonalna budowy SKALT. Kluczowa dla
— realizacji projektu SKALT bedzie nastepnie budowa nowych przystankéw
kolejowych i centrow przesiadkowych.

e  Samorzady ZNOF zadbajg o otoczenie istniejgcych i zbudowanych w ramach
SKALT przystankow, zapewniajgc wysokg dostepnos¢ do transportu
kolejowego wszystkim pasazerom — takze tych o ograniczonej mobilnosci —
jak réwniez umozliwiajac realizacje podrézy multimodalnych oraz efektywne
wykorzystywanie Srodkéw transportu indywidualnego w podrdzach
taczonych (np. samochdd + kolej, rower + kolej).

CEL OPERACYJNY 4: TRANSPORT PUBLICZNY W ZNOF — ZINTEGROWANY, EKOLOGICZNY
| EFEKTYWNY

e Wprowadzone zostang autobusowe linie publicznego transportu zbiorowego
na priorytetowych ciggach komunikacyjnych, uzupetniajagce wzgledem tras
SKALT.

e Zostanie stworzony spdjny, zintegrowany system, w ktérym pasazer bedzie
mogt korzysta¢ z réznych s$rodkdéw transportu za pomocg dogodnych
przesiadek i integracji biletowe;j.

e Samorzady bedg walczy¢ z wykluczeniem transportowym, tworzgc nowe linie
autobusowe do miejsc, ktére obecnie sg pozbawione transportu publicznego.

e  Publiczny transport zbiorowy ZNOF bedzie charakteryzowat sie spdjna
identyfikacjg wizualna.

e Wspdlnie zadbamy o bezpieczng i estetyczng infrastrukture dla transportu
publicznego, szczegdlnie o odpowiednie i zestandaryzowane wyposazenie
przystankéw komunikacyjnych.

e Szczegdlnie zadbamy o miejsca przesiadek, integrujgce rézne srodki
transportu — poprawione zostang istniejgce oraz zbudowane nowe w sposdb,
ktéry bedzie na pierwszym miejscu stawiat dogodne, bezbarierowe i jak
najkrétsze przejscia piesze pomiedzy peronami komunikacji zbiorowej oraz
miejscami parkingowymi dla rowerdw, UTO czy samochoddow.

e Wszystkie nowe pojazdy bedg wyposazone w klimatyzacje czesci pasazerskiej
oraz udogodnienia dla pasazeréw z ograniczong mobilnoscia.

e Wraz z zakupami nowego taboru zero- i niskoemisyjnego zainwestujemy
takze w infrastrukture niezbedna do jego utrzymania. Zaplecza techniczne
zostang dostosowane do obstugi tego typu pojazddw.
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CEL OPERACYINY 5: ROZWO) MOBILNOSCI PIESZEJ | ROWEROWE!

e Standard istniejgcej sieci pieszej zostanie znacznie podwyzszony, dzieki:
likwidacji luk w sieci, poprawie nawierzchni, skrajni, oswietlenia i dostepnosci
chodnikow dla OzN, wdzkoéw dzieciecych, osdb stabowidzgcych itp., a takze
budowie nowych i modernizacji istniejgcych przejs¢ dla pieszych.

e Likwidowane bedg kluczowe przeszkody terenowe (réwniez dla OzN, wozkdw
dzieciecych, osdb stabowidzgcych itp.), miejsca niebezpiecznych oraz luki
(o) w sieci znacznie wydtuzajace lub ograniczajgce bezpieczenstwo podrézy.

e Sie¢ rowerowa w ZNOF zostanie znacznie rozbudowana. Utworzy ona gestg
siatke wygodnych potgczen o odpowiednim standardzie zapewniajgcym
bezpieczenstwo i komfort jazdy oraz mozliwosé dotarcia w jak najkrétszym
czasie do celdéw podrézy umiejscowionych na catym Obszarze.

e Wraz ze Scistym powigzaniem sieci rowerowej z uktadem komunikacji
zbiorowej, mieszkancy i turysci w ZNOF uzyskajg mozliwos¢ tatwego
i wygodnego podrézowania po catym Obszarze przy uzyciu zréwnowazonych
srodkéw transportu.

e Podejmowane bedg szerokie dziatania z zakresu zazieleniania i utrzymywania
zieleni, w tym budowy , btekitno-zielonej” infrastruktury.

CEL OPERACYJNY 6: USPOKOJENIE | WYLACZANIE RUCHU Z CENTROW MIAST

e Dziatania zaproponowane w SUMP doprowadzg do poprawy bezpieczenstwa
ruchu na drogach, zwtaszcza jego niechronionych uczestnikow — pieszych
i rowerzystow.

e Plan zaktada szeroko zakrojone dziatania na rzecz uspokojenia ruchu
drogowego w miejscach, gdzie przyniesie to najwieksze korzysci, np.
w reprezentacyjnych czesciach miast.

e Strefy ptatnego parkowania bedg sukcesywnie poszerzane, po
przeprowadzeniu odpowiednich badan i obserwacji zachowan kierowcow.

e Na obrzezach SPP oraz stref ograniczonego ruchu zakfada sie budowe
parkingdw buforowych typu Park&Go pozwalajacych na pozostawienie
samochodu i wygodne dojscie w ciggu od kilku lub kilkunastu minut do
punktéw handlowych i ustugowych zlokalizowanych w strefach miejskich
i Srédmiejskich.

E Przewiduje sie takze reorganizacje , dzikich” miejsc postojowych, tworzgcych

sie czesto spontanicznie z uwagi na niedobdr legalnych miejsc parkingowych
w danym miejscu lub nieche¢ kierowcdéw do korzystania ze stref ptatnego
parkowania.

e W miare mozliwosci na kolejnych drogach i ulicach bedg wprowadzane
ograniczenia tonazowe, pojazdy ciezarowe bedg za$ kierowane na
wyznaczone wczesniej drogi rozprowadzajgce, omijajgce w jak najwiekszym
stopniu tereny zabudowane.

e W obszarach koncentracji handlu i ustug istotne bedzie takze
uporzadkowanie ruchu samochoddéw dostawczych.
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CEL OPERACYINY 7: ZARZADZANIE | BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

e Docelowym i pozadanym stanem jest realizacja tzw. wizji zero, dla ktorej
jedynym akceptowalnym stanem jest O ofiar $miertelnych w ruchu
drogowym.

Przewiduje sie podjecie lub kontynuacje staran na rzecz budowy obwodnic
miejscowosci i kwartatow zabudowy oraz tgcznikéw drogowych.

Zostanie przeprowadzony kompleksowy audyt bezpieczeistwa ruchu
drogowego na terenie ZNOF. Jego wyniki pozwolg na wskazanie miejsc,
w ktdérych nalezy wdrozy¢ infrastrukturalne srodki poprawy bezpieczenstwa
[- ruchu drogowego, takie jak: przebudowa skrzyzowan na ronda, budowa
urzadzen lub sygnalizacji wymuszajgcej ograniczenie predkosci, doswietlenie
J przejs¢ dla pieszych, budowa azyli i antyzatok na przejsciach.
L]

Dla dalszej poprawy bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu drogowego przewiduje
sie wykorzystanie inteligentnych systemoéw transportowych (ITS).

Rolg samorzadow ZNOF bedzie zapewnienie odpowiedniej liczby punktow
tadowania samochoddéw elektrycznych zgodnie z zapisami Ustawy
o elektromobilnosci.

e W dalszej perspektywie przewiduje sie przeprowadzenie badan i konsultacji
spotecznych dotyczacych wprowadzenia Stref Czystego Transportu (SCT)
w najwiekszych osrodkach miejskich ZNOF.
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Dziatania zaproponowane w SUMP dla ZNOF pogrupowano w pakiety. W kazdym z nich znalazty
sie dziatania czesto nalezgcych do réznych obszaréw (celéw operacyjnych), skoordynowane
w celu skuteczniejszego rozwigzywania konkretnych problemdéw.

Szczegdtowe opisy poszczegdlnych dziatan zostaty zawarte w Zatgczniku nr 2 — Planie dziatania.
W Zatgczniku nr 1 — Wyborze dziatan do realizacji przeanalizowano natomiast ich
prawdopodobny wptyw na wydajnos¢ systemu transportowego, wptyw na zmniejszenie emisji,
nadany priorytet dziata podczas spotkan warsztatowych oraz mediane efektywnosci dziatan
zawartych w pakiecie na podstawie analizy wielokryterialnej uwzgledniajacej koszt inwestycji,
efektywnosci w odniesieniu do realizacji polityki zrwnowazonej mobilnosci oraz wptyw na
srodowisko.

PAKIET 1: ULEPSZENIE ZARZADZANIA MOBILNOSCIA | PRZESTRZENIA

Dzieki jego realizacji mozliwe stanie sie usprawnienie zarzgdzania mobilnoscig
i przestrzenia, co bedzie miato swoje przetozenie na integracje réznych Srodkow
transportu publicznego na terenie ZNOF oraz ich efektywniejsze wykorzystanie.
Najwiekszym wyzwaniem w realizacji tego pakietu jest brak wspotpracy pomiedzy }

samorzadami ZNOF i ich partnerami. D
ood

O

Zaplanowane dziafania:
Dziatanie 1.1.: Rozszerzenie dziatalnos¢i zespotu ds. SUMP
Dziatanie 1.2: Przeprowadzenie analiz finansowych i mozliwosci dotyczacych integracji taryfowo-biletowej
Dziatanie 1.5.: Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwoler na wykonywanie przewozéw
Dziatanie 1.6.: Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych
Dziatanie 1.7.: Stworzenie systemu otwartych danych dla ZNOF i udostepnianie danych
Dziatanie 1.8.: Udostepnianie danych o wykonywanych przewozach w foramcie GTFS realtime
Dziatanie 1.9.: Koordynacja rozktadowa systeméw publicznego transportu zbiorowego
Dziatanie 1.10.: Prowadzenie badan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
Dziatanie 2.1.: Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego
Dziatanie 2.2.: Wspdlne opracowanie bilansu w gminach ZNOF
Dziatanie 2.3.: Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych

Dziatanie 2.5.: Przygotowanie opracowan studialnych zagospodarowania terenéw w sasiedztwie weztéw
przesiadkowych

Dziatanie 2.6.: Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie transportowym oraz w przestrzeniach publicznych

Dziatanie 2.7.: Cyfryzacja i integracja danych planistycznych

Dziatanie 5.13.: Poedjmowanie i lobbowanie na rzecz wspoétpracy miedzygminnej i ponadlokalnej oraz wspélne
harmonogramowanie dziatan z zakresu rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowej
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PAKIET 2: POPRAWA DOSTEPNOSCI TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Realizacja tego pakietu spowoduje zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego
dla mieszkancéw Zielonogdrsko-Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego, poprzez
tworzenie nowych potgczen komunikacyjnych, lepszy system informacji pasazerskiej,
ujednolicenie standardow infrastruktury czy stosowanie planowania przestrzennego 0
uwzgledniajgcego potrzeby mobilnosciowe mieszkancdw ZNOF. Najwiekszym
wyzwaniem w realizacji pakietu moze by¢ brak wspodtpracy pomiedzy samorzgdami
ZNOF i ich partnerami, a takze brak srodkow finansowych na realizacje przedsiewzie¢
w obrebie systemu transportu publicznego. o

Zaplanowane dziatania:
Dziatanie 1.3: Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego
Dziatanie 1.4.: Stworzenie mozliwosci zakupu biletu w jednej aplikacji mobilnej

Dziatanie 1.14.: Wprowadzenie bezptatnych lub znizkowych przejazdéw transportem piblicznym oraz prowadzenie
zréwnowazonej polityki taryfowej

Dziatanie 2.4.: Koncentracja zabudowy w poblizu istniejacej infrastruktury transportu publicznego, w tym zabudowy
ustugowej

Dziatanie 4.1.: Wspdtpraca organizatoréw transportu zbiorowego w celu utworzenia siatki priorytetowych linii

komunikacyjnych taczacych miasta ZNOF oraz inne wieksze miejscowosci przez 7 dni w tygodniu, z odpowiednig
czestotliwoscig kursowania

Dziatanie 4.2.: Utworzenie linii komunikacyjnych na terenach, ktére obecnie dotkniete sg wykluczeniem
komunikacyjnym, z opcjg zastosowania transportu na zgdanie

Dziatanie 4.4.: Utworzenie standardow przystankowych ZNOF
Dziatanie 4.5.: Audyt lokalizacji i wyposazenia przystankéw autobusowych na terenie ZNOF

Dziatanie 4.6.: Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej dla ZNOF, w tym systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej, na podstawie istniejgcych systemoéw w Zielonej Gérze i Nowej Soli
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PAKIET 3: SILNE CENTRA LOKALNE | WZROST MULTIMODALNOSCI PODROZY

przesiadkowych. Powinna takze zwiekszy¢ wykorzystanie transportu publicznego oraz
ruchu rowerowego przez mieszkancéw Obszaru. Najwiekszym wyzwaniem w realizacji
Pakietu moze by¢ brak wspotpracy pomiedzy samorzgdami ZNOF i brak srodkow
finansowych.

Wdrozenie pakietu pozytywnie wptynie na wzrost multimodalnosci i roli weztéw CB

Zaplanowane dziatania:

Dziatanie 3.5.: Budowa centrow przesiadkowych autobus-kolej i samochdd-kolej

Dziatanie 4.8.: Lepsze wzajemne powigzanie dworcow kolejowych i autobusowych

Dziatanie 5.6.: Integracja sieci rowerowej z komunikacjg publiczng, przestrzenia piesza i transportem drogowym
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PAKIET 4: WZROST DOSTEPNOSCI TRANSPORTU SZYNOWEGO

Inauguracja tego pakietu moze doprowadzi¢ do poprawy dostepnosci, promocji
i zwiekszenia wykorzystania transportu szynowego na terenie Obszaru. Wzrost jakosci
oferty potaczenn kolejowych w ZNOF w wyniku uruchomienia Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej Lubuskiego Tréjmiasta zacheci mieszkancow do korzystania z tego C —_—
Srodka transportu. Realizacja Pakietu powinna w przysztosci takze ograniczyc
negatywne emisje i zmniejszy¢ liczbe samochoddow wijezdzajgcych do centrow

najwiekszych miast Obszaru. Najwiekszym ryzykiem w jego realizacji jest brak o o
wspofpracy pomiedzy samorzadami ZNOF i spotkami kolejowymi oraz organizatorem
wojewoddzkich przewozéw w regionie i brak srodkéw finansowych na dziatania b

inwestycyjne.

Zaplanowane dziatania:
Dziatanie 3.1.: Wspdtpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF
Dziatanie 3.2.: Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT
Dziatanie 3.3.: SKALT — wspotpraca na rzecz inwestycji liniowych

Dziatanie 3.4.: SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje liniowe

Dziatanie 3.6.: Wspotpraca na rzecz budowy i rewitalizacji linii kolejowych kluczowych dla ZNOF

Dziatanie 4.3.: Utworzenie linii dowozowych do gtéwnych ciggédw komunikacyjnych, z opcjg zastosowania transportu na
23danie
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PAKIET 5: ROZWOJ | UPRZYWILEJOWANIE MOBILNOSCI AKTYWNE)

Jego realizacja poprawi dostepnos¢ i atrakcyjnos¢ ruchu pieszego i rowerowego
w ZNOF, szczegdlnie na krétkich trasach, pokonywanych w ramach codziennych
czynnosci. Dziatania zmniejszg tez negatywne emisje z systemu transportowego
i przyczynig sie do zmiany kosztéw funkcjonowania systemu transportowego ze
wzgledu na konieczno$¢ utrzymania nowej infrastruktury. Pakiet ten poprawi p
bezpieczenstwo najstabiej chronionych uczestnikéw ruchu drogowego, co zmniejszy
zewnetrzne koszty transportu. Pakiet zawiera dziatania wazne z punktu widzenia
mieszkancow dojezdzajgcych codziennie do pracy rowerem, czy organizacji
promujacych ruch pieszy i rowerowy oraz turystyke. Gtdwnym wyzwaniem w realizacji
pakietu jest ewentualny brak wspdtpracy miedzy samorzgdami ZNOF i partnerami,
a takze brak srodkéw finansowych na planowane inwestycje.

Zaplanowane dziatania:

Dziatanie 5.1.: Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu utworzenia spéjnych, bezpiecznych
i przyjaznych ciggéw transportowych i rekreacyjnych

Dziatanie 5.2.: Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym przejs¢ dla pieszych

Dziatanie 5.3.: Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej i transportowej oraz przestrzeni publicznych dla oséb
z niepetnosprawnos$ciami, wézkdéw dzieciecych itp.

Dziatanie 5.4.: Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu utworzenia spéjnej, bezpiecznej
i przyjaznej transportowe;j sieci rowerowej

Dziatanie 5.5.: Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowe;j
Dziatanie 5.7.: Rozbudowa systeméw rowerdw, UTO itp. wspétdzielonych
Dzialanie 5.8.: Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci pieszej i turystycznej

Dziatanie 5.9.: Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym odpowiednie utrzymanie zieleni,
jej zachowywanie, tworzenie klinéw zieleni i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej”

Dziatanie 5.10.: Stosowanie wytycznych i standardéw planowania i projektowania sieci pieszych (WR-D-41 — w trakcie
tworzenia) i rowerowych (WR-D-42) oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

Dziatanie 5.11.: Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej dzieki wysokiemu poziomowi
utrzymania

Dziatanie 5.12.: Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej oraz tgczenie ich z pieszg i rowerowa
infrastrukurg transportowa
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PAKIET 6: REALOKACJA PRZESTRZENI DROGOWE)

Realizacja tego pakietu ma na celu zwiekszenie wykorzystania przestrzeni drogowej na
inne $rodki transportu niz samochody przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa
ruchu drogowego, uporzadkowane przestrzeni publicznej poprzez odpowiednig
polityke parkingowa i organizacje dostaw. Dziatania z zakresu realokacji przestrzeni
drogowej powinny takze przyczyni¢ sie do zmniejszenia uzycia samochododw, I]
szczegblnie w centrach miast ZNOF. Pakiet zawiera takze dziatanie uwzgledniajgce ﬁ
partycypacje spoteczng w procesie wprowadzania ewentualnych zmian, tak aby I]
zwiekszy¢ poziom wiedzy mieszkancow i innych zainteresowanych stron na temat ﬁ
negatywnych stron transportu samochodowego. Najwiekszym zagrozeniem dla [I
realizacji tego Pakietu jest brak akceptacji spotecznej oraz brak srodkéw finansowych
na inwestycje.

Zaplanowane dziatania:

Dziatanie 6.1.: Prowadzenie polityki parkingowej w oparciu o badania napetnienia oraz konsultacje spoteczne

Dziatanie 6.2.: Rozszerzanie stref ptatnego parkowania
Dziatanie 6.3.: Reorganizacja ,dzikich” miejsc postojowych
Dziatanie 6.4.: Uporzgdkowanie parkowania na chodnikach

Dziatanie 6.8.: Stosowanie rozwigzar porzadkujacych dostawy towaréw na obszarach miejskich (np. ,koperty 15
minut”)

Dziatanie 6.10.: Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w otoczeniu portéw zeglugi srédlagdowej

Dziatanie 6.11.: Rozbudowa systemu parkingéw buforowych jako elementu systemu parkingowego wyprowadzajacego
parkowanie poza centra miejscowosci

Dziatanie 7.7.: Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu oraz konsultacji spotecznych w celu oceny
zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu
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PAKIET 7: POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Ma on na celu poprawe bezpieczeristwa na drogach, szczegdlnie dla najbardziej
narazonych jego uczestnikow. Jego wprowadzenie zmniejszy koszty zewnetrzne
zwigzane z wypadkami drogowymi. Dziatania wchodzace w zakres pakietu sg kluczowe
dla mieszkancow i zarzgdcow drég. Gtownymi wyzwaniami w zakresie realizacji pakietu
jest niebezpieczenstwo zaniechania jego realizacji, brak srodkow finansowych na
dziatania inwestycyjne, a takze sprzeciw uzytkownikéw samochoddw.

Zaplanowane dziatania:
Dziatanie 6.5.: Roszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu pojazdéw
Dziatanie 6.6.: Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji ruchu pieszego i rowerowego
Dziatanie 6.7.: Wyprowadzenie ruchu samochodoéw ciezarowych z obszaréw zabudowanych

Dziatanie 6.9.: Ograniczenia czasowe dla ruchu samochodéw dostawczych i ciezarowych

Dziatanie 7.1.: Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub kwartatéw zabudowy

Dziatanie 7.2.: Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu

Dziatanie 7.3.: Przeprowadzenie audytu bezpieczerstwa ruchu drogowego i oswietlenia w obrebie przejs¢ dla pieszych
oraz szczegolnie niebezpiecznych punktéw na sieci drogowe;j

Dziatanie 7.4.: Stosowanie infrastrukturalnych srodkéw poprawy bezpieczeristwa w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz
szczegblnie niebezpiecznych punktéw na sieci drogowej

Dziatanie 7.5.: Wykorzystnanie inteligentnych systeméw transportowych (ITS) w celi uprzywilejowania transportu
publicznego, ruchu pieszego, rowerowego i optymalizacji ruchu drogowego

Dziatanie 7.6.: ,Zielona fala” dla pieszych, rowerzystéw i transportu zbiorowego
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PAKIET 8: PROMOWANIE NISKO- | ZEROEMISYJNYCH POJAZDOW,
EKOLOGICZNEJ LOGISTYKI MIEJSKIEJ | TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Jego realizacja ma na celu zwiekszenie udziatu pojazddw o niskiej i zerowej emisji
w transporcie publicznym, prywatnym oraz w przewozie towardw na terenie ZNOF.
Pakiet ten jest zgodny z unijng politykg klimatyczng i przyczyni sie do zmniejszenia
emisji z sektor transportu. Zawiera on dziatania, ktére majg istotne znaczenie z punktu

widzenia podmiotdw realizujgcych ustugi dla samorzaddow ZNOF oraz przedsiebiorstw.

Gtownymi wyzwaniami w zakresie realizacji Pakietu jest brak srodkow finansowych na

dziatania inwestycyjne, sprzeciw uzytkownikow samochodow, czy brak wspétpracy
pomiedzy samorzadami ZNOF oraz partnerami w realizacji dziatan.

a»
a

Zaplanowane dziatania:

Dziatanie 1.11.: Promocja mobilnosci aktywnej i zréwnowazonej oraz edukacja na temat szkodliwego wptywu
transportu na otoczenie

Dziatanie 1.12.: Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zrownowazong mobilnos¢ oraz warsztatow i zajec dla
réznych grup spotecznych

Dziatanie 1.13.: Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych

Dziatanie 4.7.: Poprawa jakosci transportu zbiorowego w ZNOF poprzez utrzymanie wysokiego standardu taboru linii

miejskich oraz wymiane taboru linii podmiejskich i miedzygminnych

Dziatanie 4.9.: Budowa nowej oraz dostosowywanie istniejgcej infrastruktury do obstugi pojazdéw nisko-
i zeroemisyjnych

Dziatanie 6.12.: Zapewnienie dostepnosci ogélnodostepnego punktu tadowania dla elektrycznych samochodéw
dostawczych i ciezarowych

Dziatanie 7.8.: Wsparcie dla rozwoju systemu tadowania samochodéw elektrycznych

Szczegdtowe opisy kazdego z zaproponowanych dziatan znajdujg sie w Zatgczniku 2 — Planie
dziatania. W dokumencie tym okreslono takze:

e podmioty odpowiedzialne za realizacje kazdego z dziatan;
e horyzont czasowy ich wykonania;

e klase kosztow;

e /rodfa niezbednego finansowania;

e partnerdw realizacji;

e dziatania poprzedzajace i uzupetniajace.
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Gtéwnym narzedziem stuzgcym do monitorowania postepéw realizacji zatozonych w SUMP
celow sg kluczowe wskazniki zrdwnowazonej mobilnosci, tzw. SUMI (z ang. Sustainable Urban
Mobility Indicators). Sg to wskazniki oddziatywania, ktére odnoszg sie nie do postepdw realizacji
konkretnej inwestycji, a do tgcznych efektow w postaci realnej i mierzalnej zmiany zachowan
mobilnosciowych mieszkancéw, zmniejszenia emisji szkodliwych substancji czy liczby
wypadkow drogowych. Na potrzeby SUMP dla ZNOF dodano takze wskazniki dotyczace jakosci
planowania przestrzennego na terenie Obszaru.

WSKAZNIKI ODDZIALYWANIA ZNOF

dcoz ) Emisje CO2 z systemu transportowego ZNOF

( _r) Jakos¢ powietrza — emisje PM2,5 z sektora transportu
—0

% ;? Udziat zrownowazonych sposobdw przemieszczania (caty ZNOF)

Wskaznik dostepnosci czasowej transportu publicznego

Wskaznik motoryzacji (liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
na 1 000 mieszkancow)

Liczba wypadkéw drogowych oraz ofiar wypadkéw drogowych
na 100 tys. mieszkancow

Liczba ofiar wypadkéw drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow

—_— Udziat powierzchni obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania
mﬁ T przestrzennego w odlegtosci 1 km od weztdw przesiadkowych, przystankdw i stacji
m E kolejowych na terenie ZNOF w ogdle powierzchni ww. terendow w ZNOF

Intensywnos¢ zabudowy w odlegtosci 3 km od weztéw przesiadkowych,
przystankéw i stacji kolejowych na terenie ZNOF




PZMM dla ZMO%
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KTO ODPOWIADA ZA REALIZACJE PLANU?

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego
wchodzace w sktad ZNOF, a w szczegdlnosci wtadze Zielonej Géry, Nowej Soli i Sulechowa —
przedstawiciele najwiekszych osrodkéow miejskich Obszaru, naturalni jego liderzy. Istotne
bedzie takze znaczenie Stowarzyszenia Lubuskie Tréjmiasto jako platformy na rzecz biezgcej
wspotpracy stowarzyszonych gmin i powiatow.

W imieniu wtodarzy poszczegdlnych gmin, nadzorem nad realizacjg zadarn i monitorowaniem
wskaznikéw zajma sie odpowiednio komaérki lub jednostki organizacyjne poszczegdlnych JST
odpowiedzialne za planowanie przestrzenne, transport publiczny, drogownictwo, klimat
i Srodowisko, edukacje i oswiate oraz promocje, ktére moga przyja¢ postaé zespotow
ponadwydziatowych. W skali catego ZNOF nad realizacjg zadan i monitorowaniem wskaznikéw
czuwac bedzie Zesp6t ds. opracowania i wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla ZNOF.

Ponadto wazna jest rowniez wspotpraca z zarzadcami infrastruktury i partnerami
poszczegdlnych dziatan, do ktérych nalezy zaliczy¢: Dyrekcje Generalng ds. Mobilnosci
i Transportu Komisji Europejskiej, spotki komunalne, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Lubuskiego, Lubuski Urzad Wojewddzki, Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad,
Ministerstwo Infrastruktury, organizacje pozarzgdowe oraz uzytku publicznego, MZK Zielona
Goéra, Zielonogodrskg Komunikacje Powiatowg, Zielonogdrski Zwigzek Powiatowo-Gminny,
MPK SUBBUS, spdtki z Grupy PKP (w tym PKP Polskie Linie Kolejowe, PKP Intercity) i inne spofki
kolejowe (Polregio, CPK) oraz podmioty prywatne.

MONITORING

Za zbieranie i publikacje danych bedzie odpowiedzialny Zespdt ds. opracowania i wdrazania
Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla ZNOF. Zespdt powinien Scisle wspotpracowad
z komorkami i jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za wyzej wymienione zadania
w poszczegdlnych gminach ZNOF. JST Obszaru bedg go wspieraty finansowo i merytorycznie
w monitorowaniu postepow realizacji Planu.

Efekty realizacji dziatan beda oceniane co trzy lata w formie udostepnianej publicznie tabeli
ewaluacyjnej.

Wyniki ewaluacji mogg by¢ prezentowane publicznie w trakcie Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci, za$ informacja o podsumowaniu dziatan zostanie opublikowana jako komunikat
prasowy.

Kluczowe wskazniki zrdwnowazonej mobilnosci (wskazniki oddziatywania) bedg aktualizowane
w 2030 roku. Wéweczas odbedg sie publiczne dyskusje poswiecone postepom w realizacji Planu
— przedstawiciele samorzadéw ZNOF spotkajg sie z mieszkaricami, aby zaprezentowac im
wyniki swoich prac oraz porozmawiac o sukcesach i barierach w realizacji SUMP.

Szczegdtowy opis systemu monitoringu SUMP dla ZNOF znajduje sie w rozdziale 8.1 Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla ZNOF.
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Dla zachowania ciggtosci planowania strategicznego, w 2030 roku, po aktualizacji wskaznikéw
kluczowych, przeprowadzona zostanie kompleksowa ewaluacja i aktualizacja Planu Mobilnosci,
ktéra obejmie aktualizacje dokumentu (wraz ze scenariuszami) i — w zaleznosci od sytuacji —
Planu dziatania. Do poczatkowej czesci Planu zostanie dodane podsumowanie osiggnie¢ w jego
realizacji z lat 2023-2030, a takze opis ewentualnych niepowodzen. Oznacza to, ze zacznie sie
wtedy nowy cykl SUMP. Bedzie o czerpat z doswiadczen w realizacji Planu wypracowanych
w latach 2022-2023 i bedzie wynikiem krytycznej refleksji nad statusem jego realizacji.

Tabela 2. Cykl SUMP

2022 2022-2023 2022-2023 2023-2030
Cykl 1 . : . -
Przygotowanie Przygotowanie Zaplanowanie Wdrazanie
i analiza Planu dziatan i monitoring
2029-2030 2030 2030 2030-2037
Cykl 2 , o o .
Ocena sukcesow Aktualizacja Aktualizacja listy Wdrazanie
i porazek Planu dziatan i monitoring

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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FINANSOWANIE REALIZACJI PLANU

Dziatania dotyczace rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w Zielonogdrsko-Nowosolskim

Obszarze Funkcjonalnym bedg finansowane z réznych zrodet, w szczegdlnosci z:

Srodkéw wtasnych jednostek
samorzgadu terytorialnego
wchodzacych w sktad ZNOF

Funduszy Europejskich na
Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FEnIKS)

Funduszy Europejskich dla
Wojewddztwa Lubuskiego na
lata 2021-2027, w tym Srodkéw
przeznaczonych dla ZIT

Interreg Europy Srodkowej
i program CIVITAS

Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci (KPO)

Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru
Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finansowego
(tzw. fundusze norweskie i OG)

Rzgdowego Funduszu Rozwoju
Drég

Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych (FRPA)

Rzgdowego Funduszu Polski
tad: Programu Inwestycji
Strategicznych

Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej
(NFOSIGW)

Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej
(WFOSiGW)

Srodkéw prywatnych oraz
pozyskanych w ramach
Partnerstwa Publiczno-

Prywatnego

Rzgdowego programu budowy
lub modernizacji przystankéw
kolejowych na lata 2021-2025

Programu Budowy Drég
Krajowych

Programu budowy
100 obwodnic

Programu Utrzymania Drog
Krajowych

Programu Wzmacniania
Krajowej Sieci Drogowej




PZMM dla ZNOF\p
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