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1. JAK CZYTAC PLAN DZIAtANIA ZNOF?

Gtéwng ideg przyswiecajgcg Planowi Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla ZNOF oraz
niniejszemu Zatgcznikowi jest to, ze miarg kazdego planu jest jego wykonalnosc.

W dokumencie omdéwiono szczegdétowo sposoby wdrazania Planu mobilnosci, ktory zostat
wybrany w ramach analizy wielokryterialnej opisanej w Zatgczniku nr 1 - Wyborze dziatan do
realizacji. Dokument ten ma na celu zaprezentowanie metod realizacji planu i moze byc
modyfikowany w miare jego realizacji i oceny. Osiggniecie celéw strategicznych, poprzez
zmiane sposobu funkcjonowania systemu mobilnosci, jest miarg sukcesu realizacji Planu,
dlatego dobdr poszczegdlnych dziatan zostat wykonany w sposdéb logiczny, aby zapewnic ich
spojnosc i skutecznosé w realizacji mierzalnych celow strategicznych.

Wszystkie one majg charakter SMART, czyli s3:

sprecyzowane (Specific) — cechuja sie jednoznacznym charakterem i nie mogg by¢ luzno
interpretowane;

mierzalne (Measureable) — przyczyniajg sie one do realizacji okreslonych pakietow
dziatan, mierzonej przy uzyciu wyznaczonych w Planie wskaznikéw;

osiggalne (Achievable) — mozliwe do wykonania w warunkach okreslonych w Planie;
istotne (Relevant) — majg istotng wartos¢ w kontekscie osiggniecia celéw Planu;

okreslone w czasie (Time-bound) — cele strategiczne majg zostac zrealizowane do 2040
roku, a cele operacyjne do 2030 roku. W pierwszej kolejnosci zostang wykonane
dziatania najwazniejsze dla realizacji celéw Planu Mobilnosci.

Dokument zostat stworzony na podstawie standardéow CIVITAS dotyczacych plandw wdrazania
SUMPL. W jego tworzeniu wykorzystano réowniez dobre wzorce — cze$ci wdrozeniowe
nagradzanych europejskich planéw mobilnosci.

Lhttps://sumps-up.eu/fileadmin/user upload/Tools and Resources/Reports/SUMPs-Up

Standards for Developing a SUMP_ Action Plan.pdf, dostep: 11.04.2023 r.



https://sumps-up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Reports/SUMPs-Up%20Standards_for_Developing_a_SUMP_Action_Plan.pdf
https://sumps-up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Reports/SUMPs-Up%20Standards_for_Developing_a_SUMP_Action_Plan.pdf
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2. DzIALANIA PLANU MOBILNOSCI | EFEKTY ICH REALIZACII

Na kolejnych stronach zamieszczono tabele zawierajace poszczegdlne dziatania wchodzace
w sktad Planu. Celem takiego ujecia tematu jest powigzanie celéw SUMP zinnymi
dokumentami strategicznymi, Wieloletnimi Prognozami Finansowymi czy planami
inwestycyjnymi.
Z czego sktadajg sie tabele opisujace dziatania PZMM dla ZNOF?
Sktadajg sie one z:
e numeru dziatania;
e nazwy dziatania;
e zwieztego opisu sposobu realizacji dziatania;
e przypisania dziatania do konkretnego wykonawcy oraz partneréw w jego realizacji:
- CPK — Centralny Port Komunikacyjny S.A.;
- DG MOVE — Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu Komisji Europejskiej;
- Gminy ZNOF;
- organizatorzy PTZ ZNOF — organizatorzy publicznego transportu zbiorowego w ZNOF;
- operatorzy PTZ ZNOF — operatorzy publicznego transportu zbiorowego w ZNOF;
- GDDKiA — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad;
- KD — Koleje Dolnoslaskie;
- KW — Koleje Wielkopolskie;
- Ml — Ministerstwo Infrastruktury;
- MRIiT — Ministerstwo Rozwoju i Technologii;
- mieszkancy;
- NGO — organizacje pozarzgdowe oraz uzytku publicznego;
- OSD — operatorzy sieci dystrybucyjnej;
- PKP IC — PKP Intercity S.A,;
- PKP PLK — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
- PKP S.A. = PKP S.A;;
- Policja;
- Straz Miejska;
- PolRegio — PolRegio S.A.;
- przewoznicy komercyjni;

- przewoznicy — operatorzy PTZ ZNOF i przewoznicy komercyjni;
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- UM ZG — Urzad Miasta Zielona Gora;

- UM NS — Urzad Miejski w Nowej Soli;

- UM S — Urzad Miejski Sulechow;

- UGIM C - Urzad Gminy i Miasta w Czerwiensku;

- UG S - Urzad Gminy Swidnica;

- UM NB — Urzad Miejski w Nowogrodzie Bobrzanskim;

- UMIG O — Urzad Miasta i Gminy Otyn;

- UG Z - Urzad Gminy Zabor;

- UMWL — Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego;
- UMWW — Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego;
- UMWD — Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslgskiego;
- LUW — Lubuski Urzagd Wojewddzki;

- SLT — Stowarzyszenie Lubuskie Tréjmiasto;

- SP ZG — Starostwo Powiatowe w Zielonej Gorze;

- SP NS — Starostwo Powiatowe w Nowej Soli;

- ZZPG — Zielonogorski Zwigzek Powiatowo-Gminny;

- ZSUMP — Zespot ds. przygotowania SUMP dla ZNOF;

- spotki Grupy PKP;

- podmioty prywatne;

- zarzadcy drég miejskich;

- zarzadcy drég powiatowych;

- zarzadcy przystankéw i dworcow,

- ZDW — Zarzad Drog Wojewddzkich w Zielonej Gorze.

okreslonego horyzontu czasowego realizacji celu lub w przypadku zadan cyklicznych —
okresu realizacji;

informacji o zrédtach finansowania dziatania i klasie kosztow:
- Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych w sktad ZNOF;

- fundusze europejskie (FENiKS — Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat
i Srodowisko, FEL — Fundusze Europejskie dla Lubuskiego, KPO — Krajowy Plan
Odbudowy iZwiekszania Odpornosci, ZIT — Zintegrowane Inwestycje Terytorialne,
Interreg Europy Srodkowej, Fundusze Europejskie i EOG — Mechanizm Finansowy
Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweskiego Mechanizmu Finansowego,
program CIVITAS);
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- fundusze krajowe i wojewddzkie (budzet panstwa, Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog,
FRPA — Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych, Rzgdowy Fundusz Polski tad:
Program Inwestycji Strategicznych, NFOSIGW — Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw
kolejowych na lata 2021-2025, Program Budowy Drég Krajowych, Program budowy 100
obwodnic, Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej, Program Utrzymania Drég

Krajowych, Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej);

- $rodki zewnetrzne;

- budzet obywatelski;

- Srodki prywatne oraz pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego;
informacji o partnerach w realizacji dziatania;

informacji o dziataniach poprzedzajacych i uzupetniajgcych.

Zadania zostaty podzielone na trzy klasy kosztowe, aby uwzgledni¢ zmieniajgce sie
uwarunkowania technologiczne i spoteczno-gospodarcze. Dziatania o niskim koszcie wymagajg
finansowania do 500 tys. zt, a te o wysokim koszcie wymagajg naktadow inwestycyjnych
wynoszgcych co najmniej 20 min zt.

Tabela 1. Skala ocen efektywnosci kosztowe;j

Klasa kosztow Wysoki koszt Sredni koszt Niski koszt
Ocena
efektywnosci 1 <
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2.1. ZINTEGROWANE PLANOWANIE MOBILNOSCI W ZNOF ORAZ PROMOCJA
| EDUKACJA DLA MOBILNOSCI AKTYWNEJ

Dziatanie 1.1. Rozszerzenie dziatalnosci zespotu ds. SUMP

Opis sposobu
realizacji

Rozszerzenie dziatalnosci zespotu ds. SUMP o:

e koordynacje dokumentdéw/narzedzi strategicznych wszystkich
jednostek administracyjnych wchodzgcych w sktad ZNOF (w tym
np. SUMP, Strategia Elektromobilnosci, Planéw Transportowych,
Strategii Komunikacyjnych, Miejski Plan Adaptacji do zmian
klimatu, model ruchu ZNOF, studidow uwarunkowan
poszczegdlnych Gmin);

e zespoty tematyczne sktadajace sie z przedstawicieli samorzadow
odpowiedzialnych za np. ruch rowerowy, zarzadzanie drogami
iruchem drogowym, organizacje publicznego transportu
zbiorowego.

Zespot bedzie tez inicjatorem utworzenia systemu otwartych danych dla
ZNOF w zakresie informacji pasazerskiej i rozktadowej, a takze platformg
wymiany informacji na temat prowadzonych analiz. Zespo6t gromadzit
bedzie takze dane (m.in. na podstawie przeprowadzonych w przysztosci
kompleksowych badan ruchu) oraz przetwarzat dane o systemie
mobilnosci ZNOF. Taka forma wspotpracy bedzie zobowigzaniem wtadz
JST do realizacji SUMP i wspétfinansowania przedsiewziec.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF

Horyzont czasowy

2025

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF

Partnerzy

UMWL, SLT, SP ZG, SP NS, ZZPG, zarzadcy drog powiatowych, zarzadcy
przystankow i dworcow, przewoznicy

Dziatania
poprzedzajace

Dziafania
uzupetniajace
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Dziatanie 1.2. Przeprowadzenie analiz finansowych imozliwosci dotyczacych integracji
taryfowo-biletowej

Zielonogodrsko-Nowosolski Obszar Funkcjonalny charakteryzuje brak
integracji taryfowo-biletowej. Kazdy z organizatoréw transportu
publicznego na swoim obszarze iobjetym porozumieniami, a takze
przewoznicy komercyjni, posiadajg wtasng taryfe biletowg Konieczne
jest, wiec:

e przeprowadzenie analiz finansowych dotyczgcych mozliwosci
integracji taryfowej organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego na terenie ZNOF zuwzglednieniem kosztow

Opis sposobu integracji, ale takze oszczednosci i korzysci z niej wynikajgcych;

realizacji . e . . . .
) e sprawdzenie mozliwosci integracji taryfowo-biletowej pomiedzy

wszystkimi organizatorami PTZ ZNOF, operatorami regionalnych
przewozéw kolejowych oraz przewoznikami komercyjnymi;

e mozliwosci integracji réznego rodzaju biletéw (jednorazowych
i okresowych);

e mozliwosci wykorzystania obecnych nosnikdow biletéw, np.
Zielonogorskiej  Karty  Miejskiej, Karty = Nowosolskiego
subObszaru Funkcjonalnego.

Odpowiedzialnos¢

N ZSUMP lub SLT
za realizacje

Horyzont czasowy | 2025

Niezbedne Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
finansowanie w sktad ZNOF, fundusze europejskie, srodki zewnetrzne
Organizatorzy ZNOF, Operatorzy ZNOF, UMWL, SP ZG, SP NS,
Partnerzy , . o i
przewoznicy komercyjni, podmioty prywatne
Dziatania i
poprzedzajace
Dziafania

uzupetniajace
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Dziatanie 1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego

Dziatanie zaktada przeprowadzenie integracji taryfowo-biletowej
publicznego transportu zbiorowego na podstawie analiz zrealizowanych
w ramach dziatania 1.2. Do czasu przeprowadzenia analizy integracje
taryfowo-biletowg mozna wdrozy¢ w podobny sposéb funkcjonowania,
jak:

e Wspdlny Bilet Aglomeracyjny, funkcjonujacy w komunikacji
miejskiej w todzi, Pabianicach, Zgierzu oraz w wojewddzkich
potgczeniach kolejowych na podstawie porozumien oraz umoéw

Opis sposobu (https://lka.lodzkie.pl/wba-wspolny-bilet-aglomeracyjny/);

realizacji e Bilet  Bus-Tramwaj-Kolej,  funkcjonujgcy  w transporcie
publicznym organizowanym przez ZTM Poznan oraz w pociggach
organizowanych przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Wielkopolskiego (https://www.ztm.poznan.pl/pl/cennik/taryfa-
biletowa/bilety-okresowe-ztm/);

e Bilet zintegrowany Legnica obowigzujgcy w pociggach Kolei
Dolnoslgskich oraz autobusach MPK Legnica
(https://kolejedolnoslaskie.pl/oferty-taryfowe/bilety-
zintegrowane/bilet-zintegrowany-legnica/).

Odpowiedzialnos¢

.. Organizatorzy PTZ ZNOF, Operatorzy PTZ ZNOF
za realizacje

Horyzont czasowy | 2027

Klasa kosztu 2

Niezbedne Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
finansowanie w sktad ZNOF, fundusze europejskie, srodki zewnetrzne

Partnerzy UMWL, ZSUMP, SLT, SP ZG, SP NS, przewoznicy komercyjni
Dziatania 1.2. Przeprowadzenie analiz finansowych i mozliwosci dotyczgcych
poprzedzajace integracji taryfowo-biletowej

Dziatania

.. 1.4. Stworzenie mozliwosci zakupu biletu w jednej aplikacji mobilnej
uzupetniajace

10


https://lka.lodzkie.pl/wba-wspolny-bilet-aglomeracyjny/
https://www.ztm.poznan.pl/pl/cennik/taryfa-biletowa/bilety-okresowe-ztm/
https://www.ztm.poznan.pl/pl/cennik/taryfa-biletowa/bilety-okresowe-ztm/
https://kolejedolnoslaskie.pl/oferty-taryfowe/bilety-zintegrowane/bilet-zintegrowany-legnica/
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Dziatanie 1.4. Stworzenie mozliwosci zakupu biletu w jednej aplikacji mobilnej

Obecnie zakup biletéw wszystkich organizatoréw lokalnego publicznego
transportu zbiorowego nie jest mozliwy w ramach jednej aplikacji
mobilnej, dlatego warto stworzy¢ takg mozliwos¢ poprzez zapewnienie
przynajmniej jednego wybranego kanatu mobilnego sprzedazy biletow
dla catego ZNOF.

Warto przy tym skorzystaé z doswiadczen Zielonej Gory, ktéra umozliwia
zakup biletéw poprzez rozne aplikacje mobilne
(https://www.mzk.zgora.pl/galeria/zakup-biletow-poprzez-aplikacje-
mobilne-i40). W przypadku wprowadzenia zintegrowanej oferty
taryfowo-biletowej powinna istnie¢ mozliwos¢ skorzystania z biletowe;j
aplikacji mobilnej. Ponadto powinna istnie¢ mozliwos¢ wniesienia opfaty
za parkowanie w strefie pfatnego parkowania w tej samej wybrane;j
jednej aplikacji mobilnej. Rozwigzanie powinno uwzglednia¢ zatozenia
projektowania uniwersalnego i by¢ dostepne dla 0s0b
z niepetnosprawnosciami.

Opis sposobu
realizacji

Odpowiedzialnos¢

. Organizatorzy PTZ ZNOF, operatorzy PTZ
za realizacje

Horyzont czasowy | 2030

Niezbedne Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
finansowanie w sktad ZNOF

Partnerzy UMWL, SLT, SP ZG, SP NS, przewoznicy komercyjni, podmioty prywatne
Dziatania i

poprzedzajace

1.2. Przeprowadzenie analiz finansowych i mozliwosci dotyczacych

Dziatania integracji taryfowo-biletowej

uzupetniajace
1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego

1"


https://www.mzk.zgora.pl/galeria/zakup-biletow-poprzez-aplikacje-mobilne-i40
https://www.mzk.zgora.pl/galeria/zakup-biletow-poprzez-aplikacje-mobilne-i40
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Dziatanie 1.5. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwoler na wykonywanie przewozéw

Obecnie baza rozktaddéw jazdy, ktére sg zatgcznikiem do wydawanych
zezwolen oraz zaswiadczen na wykonywanie przewozéw, ma postac
papierowg ijest rozproszona pomiedzy réznymi samorzgdami.
W konsekwencji waznym aspektem dziatan bedzie cyfryzacja,
utworzenie i ciggta aktualizacja jednej bazy zezwolen oraz zaswiadczen
na wykonywanie przewozéw razem z rozktadami jazdy (przyktad bazy:
https://bip.umww.pl/292---k 96---k 96---k wykaz-rozkladow-jazdy-w-
Opis sposobu regularnym-i-regularnym-specjalnym-przewozie-osob-w-krajowym-
realizacji transporcie-drogowym-w-wojewodztwie-wielkopolskim).

Celem dziatania jest zebranie iuporzadkowanie istniejgcych danych,
a takze spetnienie pierwszego stopnia otwartosci danych (patrz rozdziat
10.1. Diagnozy stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej). Takie dane
mogtyby postuzy¢ do stworzenia jednej wojewddzkiej lub krajowej
cyfrowej bazy zezwolen na wykonywanie przewozdéw w przysztosci.
Zadanie jest etapem do stworzenia systemu otwartych danych
rozktadowych dla ZNOF.

Odpowiedzialnoé¢ | ZSUMP —koordynacja dziatania i prowadzenie bazy;

za realizacje Gminy ZNOF — cyfryzacja zezwolen, zaswiadczen i aktualizacja danych.

Horyzont czasowy | 2026

Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF, fundusze europejskie, srodki zewnetrzne (jako
komponent cyfrowego systemu transportu miejskiego)

Niezbedne
finansowanie

Partnerzy UMWL, SLT, SP ZG, SP NS, ZZPG, przewoznicy

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania

.. 1.1.  Rozszerzenie dziatalnosci zespotu ds. SUMP
uzupetniajace

12


https://bip.umww.pl/292---k_96---k_96---k_wykaz-rozkladow-jazdy-w-regularnym-i-regularnym-specjalnym-przewozie-osob-w-krajowym-transporcie-drogowym-w-wojewodztwie-wielkopolskim
https://bip.umww.pl/292---k_96---k_96---k_wykaz-rozkladow-jazdy-w-regularnym-i-regularnym-specjalnym-przewozie-osob-w-krajowym-transporcie-drogowym-w-wojewodztwie-wielkopolskim
https://bip.umww.pl/292---k_96---k_96---k_wykaz-rozkladow-jazdy-w-regularnym-i-regularnym-specjalnym-przewozie-osob-w-krajowym-transporcie-drogowym-w-wojewodztwie-wielkopolskim

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogérsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zatacznik Nr 2 — Plan dziatania

Dziatanie 1.6. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

Dane w formie PDF nie pozwalajg na dalsze ich przetwarzanie w formie
otwartych danych czy do wykorzystania w planerze podrdzy. Z tego
wzgledu konieczne bedzie przeformatowanie danych do rozktadowych
o pofaczeniach do formatu GTFS-static, NeTEx. Pozwoli to zwiekszy¢
otwartos¢ danych do trzeciego poziomu otwartosci danych (wtasciwosci
formatu oraz poziomy otwartosci danych zostaty opisane w rozdziale

Opis sposobu 10.1. Diagnozy stanu istniejacego i sytuacji mobilnosciowej).

realizacji
Przy realizacji dziatania mozna skorzysta¢ z doswiadczen Zielonej Gory,

ktéra stworzyta interaktywnga mape pofaczen
(https://traveller.mzk.zgora.pl/vm/main) iudostepnia takie dane
podmiotom komercyjnym. Rozwigzanie powinno uwzglednia¢ zatozenia
projektowania uniwersalnego i by¢ dostepne dla 0s0b
z niepetnosprawnosciami.

Odpowiedzialnos¢

N ZSUMP
za realizacje

Horyzont czasowy | 2026

Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF, fundusze europejskie, srodki zewnetrzne (jako
komponent cyfrowego systemu transportu miejskiego)

Niezbedne
finansowanie

Partnerzy Gminy ZNOF, UMWL, SLT, SP ZG, SP NS, ZZPG, przewoznicy

Dziatania 1.5. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie
poprzedzajace przewozoéw

Dziafania

uzupetniajace
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Dziatanie 1.7. Stworzenie systemu otwartych danych dla ZNOF i udostepnianie danych

Z danych publicznych, ktére s3 udostepniane w sposdb otwarty
w Europie i na Swiecie, powstajg coraz bardziej innowacyjne produkty
i ustugi. Taki rozwdj przyczynia sie do oszczednosci czasu i pieniedzy

zarowno dla administracji, jak i obywateli.

Odpowiedzig na powyzsze bedzie stworzenie platformy otwartych
danych z udostepnionymi danymi rozktadowymi oraz prowadzonymi
analizami. Platforma moze by¢ uzupetniana o dane zwigzane
z zagospodarowaniem przestrzennym, drogami, wyposazeniem taboru,
finansami publicznymi iinnymi zadaniami publicznymi jednostek
samorzadu terytorialnego ZNOF.

Dzieki platformie mozliwe bedzie znalezienie w jednym miejscu wielu
Opis sposobu informacji na temat transportu i mobilnosci czy skorzystanie z danych
realizacji rozktadowych przez podmioty komercyjne dostarczajgce strony
internetowe i aplikacje mobilne do planowania podrdzy. Przyktadem
takiej platformy moze by¢ portal otwartych danych Goérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii:  https://otwartedane.metropoliagzm.pl/.
Rozwigzanie  powinno  uwzglednia¢ zafozenia  projektowania
uniwersalnego i by¢ dostepne dla 0séb z niepetnosprawnosciami.

Dane mogg by¢ takze udostepnione na ogdlnokrajowym portalu
dane.gov.pl. Udostepnianie otwartych danych transportowych moze
stanowic takze uzupetnienie minimalnego profilu Krajowego Punktu
Dostepu (KPD) czy stanowi¢ dziatania powigzane z gromadzeniem
i przedktadaniem wskaZznikow dotyczgcych zrownowazonej mobilnosci
i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Odpowiedzialnoéé ZSUMP —realizacja projektu;

za realizacjg Gminy ZNOF, ZZPG — dostarczanie danych i analiz

Horyzont czasowy | 2026

Klasa kosztu 2
Niezbedne Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
finansowanie w sktad ZNOF, fundusze europejskie, srodki zewnetrzne
Partnerzy UMWL, SLT, SP ZG, SP NS, przewoznicy, podmioty prywatne

1.5. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie
Dziatania .

przewozéw
poprzedzajace

1.6. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych
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Dziatania
uzupetniajace

Dziatanie 1.8. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime

Opis sposobu
realizacji

Kolejnym krokiem jest zakup i zamontowanie w autobusach operatoréow
publicznego transportu zbiorowego odbiornikéw GPS (opcjonalnie
dynamicznej informacji pasazerskiej). Odbiorniki GPS pozwolg na
udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS-
realtime, ktore jest rozszerzeniem formatu GTFS-static. Format GTFS-
realtime pozwala na przekazywanie informacji dotyczgcych aktualnego
opoznienia pojazdoéw i konkretnych kurséw, podawanego w czasie
rzeczywistym. Udostepniony na platformie otwartych danych pozwala
podmiotom komercyjnym dostarczajgcym  strony internetowe
i aplikacje mobilne do planowania podrdézy oraz wyswietlanie lokalizacji
pojazdu i informacji o opdznieniach. Rozwigzanie powinno uwzgledniac
zatozenia projektowania uniwersalnego iby¢ dostepne dla o0séb
Z niepetnosprawnosciami.

Przy realizacji dziatania mozna skorzysta¢ z doswiadczen Zielonej Gory,
ktora stworzyta interaktywng mape potgczen
(https://traveller.mzk.zgora.pl/vm/main).

Dziatanie na zasadzie dobrowolnosci i wspotpracy moze by¢ promowane
wsrod przewoznikdw komercyjnych funkcjonujgcych na obszarze ZNOF.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Organizatorzy PTZ ZNOF, operatorzy PTZ ZNOF — zakup i zamontowanie
w autobusach operatoréow publicznego transportu zbiorowego
odbiornikdéw GPS, przekazywanie danych;

ZSUMP — udostepnianie danych na platformie otwartych danych

Horyzont czasowy

2027

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF, fundusze europejskie, srodki zewnetrzne

Partnerzy UMWL, SLT, SP ZG, SP NS, przewoznicy komercyjni, podmioty prywatne
_ _ 1.5. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie

Dziatania przewozow

poprzedzajace

1.6. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych
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1.7. Stworzenie systemu otwartych danych dla ZNOF i udostepnianie
danych

Dziatania
uzupetniajace

Dziatanie 1.9. Koordynacja rozktadowa systeméw publicznego transportu zbiorowego

Opis sposobu
realizacji

Na podstawie zebranych danych rozktadowych oraz informac;ji
o opdznieniach w ramach dziatarn 1.5.-1.8. mozna przystgpi¢ do proby
synchronizacji ikoordynacji rozktadéw jazdy. Wskazane dziatanie
powinno zachodzi¢ pomiedzy przewozami organizatoréw transportu
w ZNOF, a takze regionalnymi przewoznikami kolejowymi na weztach
i punktach przesiadkowych poprzez zapewnienie odpowiedniego taktu
pofaczenn lub dostosowaniu do godzin kursowania pociggdéw lub
autobuséw innego organizatora przewozow. Realizacja dziatania
pozwoli na dogodne przesiadki pomiedzy pojazdami rdznych
organizatoréw transportu publicznego.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

ZSUMP lub SLT we wspotpracy z organizatorami PTZ ZNOF,
operatorami PTZ ZNOF

Horyzont czasowy

2027

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF, fundusze europejskie, srodki zewnetrzne

Partnerzy UMWL, SLT, SP ZG, SP NS, przewoznicy komercyjni, podmioty prywatne
Dziatania i
poprzedzajace
1.5. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie
przewozow
1.6. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych
Dziatania

uzupetniajace

1.7. Stworzenie systemu otwartych danych dla ZNOF i udostepnianie
danych

1.8. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie
GTFS realtime
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Dziatanie 1.10. Prowadzenie badan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

Opis sposobu
realizacji

Skuteczne prowadzenie polityki zréwnowazonej mobilnosci nie jest
mozliwe bez odpowiednich danych, badan ianaliz, ktére tez byty
realizowane izbierane w ostatnim czasie m.in. podczas tworzenia
Strategii Rozwoju Komunikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Miasta Zielona Goéra. Konieczne jest wiec prowadzenie dalszych
regularnych catosciowych (np. w formie kompleksowych badan ruchu)
i/lub czastkowych badar i pomiaréw:

e napefnien pojazdow transportu zbiorowego, jak iautobusow,
zarowno u przewoznikdw panstwowych, jak i prywatnych,

e zachowan i preferencji komunikacyjnych,
e opinii o tematyce zrdwnowazonej mobilnosci,
e ruchu drogowego, rowerowego.

Badania powinny obejmowaé w zaleznosci od zapotrzebowania,
poszczegodlne osrodki miejskie i/lub caty obszar funkcjonalny. Zebrane
dane postuzg do analiz oraz aktualizacji zintegrowanego modelu ruchu.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF, fundusze europejskie, srodki zewnetrzne

Partnerzy

UMWL, SLT, SP ZG, SP NS, przewoznicy komercyjni, podmioty prywatne

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajace

1.1.  Rozszerzenie dziatalnosci zespotu ds. SUMP
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Dziatanie 1.11. Promocja mobilnosci aktywnej i zrbwnowazonej oraz edukacja na temat
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie obejmuje:

Szczegdtowe propozycje dot. promocji aktywnej izréwnowazonej
mobilnosci oraz metod edukacji wtej dziedzinie zaprezentowano
w Diagnozie w rozdziale 11.3.

Prowadzenie  kampanii  informacyjnych  iedukacyjnych
w przestrzeni publicznej, w pojazdach transportu zbiorowego na
przystankach/stacjach, w mediach itp. promujacych

zrownowazone formy podrézowania.

Kreowanie mody na odbywanie codziennych podrézy do pracy,
szkoty itp. transportem zbiorowym, rowerem (UTO itp.) czy
pieszo.

Promowanie postrzegania alternatywnych form przemieszczania
sie, takich jak jazda rowerem, UTO czy podréze piesze nie tylko
jako formy rekreacji, ale przede wszystkim jako $rodkow
transportu.

Kierowanie poszczegdlnych kampanii i akcji ogdlnie do catego
spoteczenstwa, ale takze do rdznych grup spotecznych, m.in.
0sob  w wieku produkcyjnym, mtodziezy, dzieci, senioréw,
kierowcow itp.

Prowadzenie kampanii edukacyjnych na temat szkodliwosci
niezréwnowazonego rozwoju transportu oraz nadmiernego
uzytkowania niezréwnowazonych srodkéw transportu, a takze
kampanii negujacych postrzeganie posiadania witasnego
samochodu i/lub  podrézowania gtéwnie lub  jedynie
indywidualnym samochodem jako wyrazu luksusu iwyzszego
statusu spotecznego.

Dawanie dobrego przyktadu przez podmioty publiczne w postaci
przemieszczania sie ich pracownikéw zréwnowazonymi
srodkami transportu oraz lobbowanie za takimi zachowaniami
w podmiotach prywatnych.

Stosowanie rdznego rodzaju zachet dla pracownikdow, aby
jezdzili do pracy rowerem, transportem zbiorowym itp. (m.in.
doptaty do biletow, loterie, akcje promocyjne, mobilnosciowe
pikniki firmowe).

Edukacja na temat niekorzystnych efektéw nadmiernego
rozrostu flot pojazdéw stuzbowych w przedsiebiorstwach oraz
alternatywnych metod zapewniania pracownikom mozliwosci
podrdzowania/dojezdzania do pracy.
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Odpowiedzialnosc¢

. Gminy ZNOF
za realizacje

Horyzont czasowy | Dziatanie ciggte (cykliczne)

Niezbedne Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie,
finansowanie srodki zewnetrzne, budzet obywatelski, Srodki prywatne

Partnerzy NGO, organizatorzy PTZ ZNOF, przewoznicy, podmioty prywatne
Dziatania i

poprzedzajace

1.12. Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zrownowazong
Dziatania mobilnos$¢ oraz warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych

uzupetniajace 1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych

Dziatanie 1.12. Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong mobilno$¢ oraz
warsztatow i zajec dla réznych grup spotecznych

Organizacja wydarzen promujgcych aktywng mobilnos¢ itransport
publiczny w tym m.in.:

e Dni Transportu Publicznego iinnych wydarzen zwigzanych
z Europejskim Tygodniem Zrownowazonego Transportu;

o piknikbw mobilnosciowych oraz uwzglednianie aspektow
mobilnosciowych podczas innych piknikdw i wydarzen;

e rajdéw rowerowych;
Opis sposobu

L e wycieczek studyjnych, spacerow pofgczonych z pogadankami
realizacji

mobilnosciowymi, bezptatnego zwiedzania muzedw iinnych
obiektow zwigzanych z transportem;

e konkursow i akcji typu ,,rowerowy maj” itp.

Dziatanie zaktada takze prowadzenie zaje¢ dla dorostych, kierowcow
i 0sdb planujgcych zostac kierowcami m.in. z zakresu:

e zasad bezpieczenstwa ruchu  pieszego, rowerowego
i drogowego, wtym zajecia z bezpiecznego kierowania
samochodem/motocyklem/skuterem szczegdlnie w trudnych
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warunkach atmosferycznych, a takze udostepnianie symulatora
dachowania samochodu;

e zasad podrézowania transportem publicznym oraz zasad kultury
w pojazdach i w przestrzeni publicznej okototransportowej;

e zasad bezpieczeristwa na kolei;

e szczegdtowych zagadnien dotyczacych negatywnych efektéw
zewnetrznych transportu, w tym gtéwnie drogowego.

Dziatanie zaktada rdéwniez prowadzenie warsztatow/zajec/lekcji
skierowanych do przedszkolakéw, ucznidéw szkét podstawowych
i ponadpodstawowych oraz studentéw. Podczas warsztatéw zostang
poruszone m.in. kwestie zwigzane z:

e bezpieczenstwem pieszych oraz rowerzystow;

e zasadami bezpieczenstwa zwigzanymi z transportem
kolejowym;

e zasadami kultury osobistej w pojazdach transportu zbiorowego;
e zasadamiruchu drogowego i jego bezpieczenstwem.

W ramach Dziatania powinny by¢ takze prowadzone szkolenia dla
kierowcow komunikacji miejskiej z zakresu obstugi oséb o ograniczonej
mobilnosci (oséb z niepetnosprawnosciami, seniorow, pasazerow
z wozkami dzieciecymi).

Dziatanie zakfada tez utworzenie miasteczek ruchu drogowego na
terenach szkoét. Wykorzystanie metody poznawczej w ksztatceniu
uczniow na temat zréwnowazonej mobilnosci spowoduje, ze przekazana
wiedza zostanie zapamietana na dtuzej i zostanie wykorzystana przez
ucznidw w przysztosci. Utworzenie miasteczek ruchu rowerowego na
terenie szkét umozliwi uczniom zdanie egzaminu na karte rowerowa.

W ramach Dziatania mozliwe bedzie takze prowadzenie warsztatow dla
projektantéw chodnikdéw, tras rowerowych idrég na obszarze ZNOF
i wspotpraca pomiedzy zarzadcami poszczegdlnych elementéw
infrastruktury. Edukacja na temat wdrazania standardéw WR-D-41 i WR-
D-42 oraz innych wytycznych i dobrych praktyk w tym zakresie.

Szczegdtowe propozycje dot. wydarzen, akcji, warsztatéw, zajec itp.
w dziedzinie zréwnowazonej mobilnosci zaprezentowano w Diagnozie
w rozdziale 11.3.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Gminy ZNOF

Horyzont czasowy

Dziatanie cykliczne
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Niezbedne Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie,
finansowanie srodki zewnetrzne, budzet obywatelski, srodki prywatne

Partnerzy NGO, SLT, organizatorzy PTZ ZNOF, przewoznicy, podmioty prywatne
Dziafania ]

poprzedzajace

1.11. Promocja mobilnosci aktywnej i zrwnowazonej oraz edukacja na
Dziatania temat szkodliwego wptywu transportu na otoczenie

uzupetniajace 1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnos$ciowych

Dziatanie 1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych

Dziatanie zaktada prowadzenie konsultacji spotecznych w przypadku
realizacji roznego rodzaju aktywnosci z zakresu rozwoju mobilnosci
wtym np.: budowy nowych odcinkdw sieci pieszej irowerowej,
modernizacji w przestrzeni publicznej pod katem dostosowywania jej do
potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami, wyboru lokalizacji, rodzaju
i estetyki elementéw infrastruktury punktowej, rozwoju systemu

Opis sposobu pojazdow wspdtdzielonych i in.

realizacji Dziatania zaktada takze rozwdj komunikacji na linii miasto-mieszkaniec,
wymiana informacji, wspodfzarzadzanie przestrzenia  publiczng
i systemami transportowymi, zgtaszanie awarii, uwag, problemodw,
utrudnien, pomystéw rozwojowych itp.;

W zakres tego Dziatania wchodzi takze budowa aplikacji wspomagajace;j
ww. dziatania partycypacyjne oraz udostepnienie innych kanatéw
komunikacji, jak np. portal internetowy, okienko mobilnosciowe itp.

Odpowiedzialnos¢ | Gminy ZNOF, organizatorzy PTZ ZNOF, przewoznicy, zarzadcy drég
za realizacje powiatowych, GDDKIA, zarzadcy przystankéw i dworcéw

Horyzont czasowy | Dziatanie cykliczne

Klasa kosztu

Niezbedne

. , Srodki whasne
finansowanie

Partnerzy NGO, mieszkancy, ZSUMP, SLT
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Dziatania i
poprzedzajace

1.11. Promocja mobilnosci aktywnej i zréwnowazonej oraz edukacja na
Dziatania temat szkodliwego wptywu transportu na otoczenie

uzupetniajace

1.12. Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zrownowazong
mobilnos¢ oraz warsztatow i zajec dla roznych grup spotecznych

Dziatanie 1.14. Wprowadzanie bezptatnych lub znizkowych przejazdéw transportem
publicznym oraz prowadzenie zréwnowazonej polityki taryfowej

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada przeprowadzenie audytu funkcjonowania istniejgcych
rozwigzan z zakresu bezptfatnych przejazdéw transportem publicznym
w ZNOF dla wybranych grup spotecznych (np. uczniéw) i na podstawie
wynikow, zdobytych doswiadczen, dobrych iztych praktyk zinnych
obszaréw oraz ewentualnych konsultacji spotecznych prowadzenie
dalszych dziatarn w tym zakresie.

Prowadzenie witasciwej polityki taryfowej wzgledem ulg iwytgczen.
Stosowanie  jak najprostszych, czytelnych, sprawiedliwych
i zachecajacych taryf biletowych i regulamindéw. Wdrazanie programow
lojalnosciowych, promocji biletowych, atrakcyjnych iintuicyjnych form
biletébw oraz mozliwosci ich  zakupu. Promowanie biletéw
dtugookresowych. Zachecanie turystow do korzystania ztransportu
publicznego i pojazdow wspdtdzielonych poprzez stosowanie wtasciwej
taryfy przewozowe;.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF, organizatorzy PTZ ZNOF, przewoznicy

Horyzont czasowy

2025

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne

Partherzy NGO, mieszkancy, UMWL, SLT, ZZPG

Dziatania i

poprzedzajace

Dziatania 1.11. Promocja mobilnosci aktywnej i zréwnowazonej oraz edukacja na

uzupetniajace

temat szkodliwego wptywu transportu na otoczenie
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2.2. PLANOWANIE PRZESTRZENNE DLA CAtEGO OBSZARU

Dziatanie 2.1. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego

Dziatanie zaktada podjecie przez samorzady dziatarnh zmierzajacych do
utworzenia wspaélnej komisji architektoniczno-urbanistycznej dziatajgce;j
w ramach Stowarzyszenia Lubuskie Tréjmiasto na podstawie
porozumien miedzygminnych oraz sktadajgcej sie z cztonkéw ZNOF
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne, ktorej zadaniem bedzie
(na wniosek gminy) opiniowanie dokumentéw planistycznych oraz
ocena ich zgodnosci z dokumentami strategicznymi ZNOF.

Opis sposobu W ramach dziatalnosci komisji beda organizowane szkolenia dla
realizacji urzednikdw  zajmujacych  sie  planowaniem  przestrzennym.
W porozumieniu z gminami ZNOF zostang opracowane standardy
stosowanych  oznaczern  w studiach  uwarunkowan ikierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin ZNOF, a wrazie potrzeby
rowniez w planach ogdlnych. Zadaniem komisji moze by¢ réwniez
opracowanie wspolnych bilanséw gmin oraz projektow studialnych
(masterplanow) dla terendw w sgsiedztwie stacji i przystankdw w ZNOF,
a takze koordynacja cyfryzacji i integracji danych planistycznych.

Odpowiedzialnos¢

.. Stowarzyszenie Lubuskie Tréjmiasto, gminy ZNOF
za realizacje

Horyzont czasowy | 2025 (utworzenie komisji), dziatanie ciggte

Niezbedne Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
finansowanie w sktad ZNOF

Partnerzy Wydziat Rozwoju, Inwestycji i Planowania Przestrzennego UMWL
Dziatania i

poprzedzajace

2.2. Wspdlne opracowanie bilansu w gminach ZNOF.

Dziatania 2.5. Przygotowanie opracowan studialnych zagospodarowania terenéw
uzupetniajace w sgsiedztwie weztdw przesiadkowych.

2.7. Cyfryzacja i integracja danych planistycznych
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Dziatanie 2.2. Wspdlne opracowanie bilansu w gminach ZNOF

Dziatanie zaktada:

e Zbieranie iharmonizacje plandow ogdlnych lub innych
analogicznych dokumentow planistycznych gmin ZNOF w celu
wykonania bilansu dla obszaru funkcjonalnego, czyli zestawienia
bilansdw gminnych dot. powierzchni terendéw przeznaczonych
pod zabudowe, ich funkcji ilokalizacji, przewidywanej liczby
mieszkancow itd.

e Wykorzystanie wynikéw bilansu w opracowaniach ZNOF oraz

Opis sposobu udostepnienie wynikéw cztonkom ZNOF.

realizacji
e Aktualizacje bilansu minimum raz na 5 lat.

Dziatanie powinno by¢ realizowane wspdlnie lub przy wspotpracy
wszystkich cztonkow ZNOF, a takze przy wspdtpracy zregionalnymi
stuzbami planistycznymi lub znowo powotang wspdlng komisjg
architektoniczno-urbanistyczng.

Bilans moze by¢ elementem bazy danych przestrzennych ZNOF
proponowanych w Dziataniu 2.7. Cyfryzacja iintegracja danych
planistycznych.

Odpowiedzialnos¢

. Gminy ZNOF
za realizacje

2025, aktualizacja co 5 lat lub przy zmianach wprowadzanych

I DY w dokumentach planistycznych sporzadzanych na podstawie bilansu

Niezbedne Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
finansowanie w sktad ZNOF
Partnerzy Wydziat Rozwoju, Inwestycji i Planowania Przestrzennego LUW

Dziatanie 2.1. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego

Dziatania Mozliwe jest takze opracowywanie bilansu bez powotywania komisji
poprzedzajce i ustalenia standardéw wskazanych w dziataniu 2.1., jednak jest to
kolejnos¢ rekomendowana.

Dziatania

SRR Dziatanie 2.7. Cyfryzacja i integracja danych planistycznych
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Dziatanie 2.3. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach
planistycznych

Dziatanie zaktada opracowanie nowych Ilub petng aktualizacje
obowigzujacych (obejmujgca caty dokument) aktéw planowania
przestrzennego gmin tworzgcych ZNOF, w ktérych dokumenty te sg
nieaktualne. Przyjete rezerwy terenéw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowg oraz terendéw zabudowy o funkcjach mieszanych, gdzie
jedng z funkcji jest zabudowa mieszkaniowa bedg oparte o prognoze
demograficzng dla danej gminy, a w przypadku wystepowania
Opis sposobu dotychczas nadpodazy terendw przeznaczonych pod zabudowe ich
realizacji powierzchnia zostanie zmniejszona.

W  przypadku wprowadzenia nowych przepisow dotyczacych
planowania  przestrzennego na poziomie centralnym  oraz
wprowadzenia plandw ogdlnych zastepujgcych Studia, Dziatanie
przewiduje wyznaczanie rezerw terendw pod zabudowe mieszkaniowaq
oraz terendw zabudowy mieszanej, gdzie jedng z funkcji jest zabudowa
mieszkaniowa, rowniez bedzie opierac sie o prognozy demograficzne dla
danej gminy.

Odpowiedzialnos¢

.. Gminy ZNOF
za realizacje

Horyzont czasowy | 2030

Klasa kosztu 2

Niezbedne Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
finansowanie w sktad ZNOF.

Partnerzy Wydziat Rozwoju, Inwestycji i Planowania Przestrzennego UMWL
Dziafania i

poprzedzajace

Dziatanie 2.4. Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej

Dziatania infrastruktury transportu publicznego, w tym zabudowy ustugowej

uzupetniajace
Dziatanie 7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu
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Dziatanie 2.4. Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury transportu
publicznego, w tym zabudowy ustugowe;j

Opis sposobu
realizacji

Dziatania zaktada:

Wyznaczanie rezerw terendw przeznaczonych pod zabudowe
w studiach  uwarunkowan ikierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin ZNOF lub planach ogdlnych oraz
miejscowych  planach  zagospodarowania przestrzennego
w sgsiedztwie istniejgcych lub planowanych przystankow, stacji
oraz dworcow transportu zbiorowego, w odlegtosci do 1 km od
przystankow, stacji i dworcéw kolejowych oraz 0,5 km od
przystankow i dworcéw autobusowych. Planowana zabudowa
powinna zaktada¢ zrdznicowane funkcje: mieszkaniowe,
ustugowe (w tym ustugi publiczne), rekreacyjne, zielen itd.

Dostosowywanie powierzchni nowych terenéw przeznaczonych
pod zabudowe do realnych potrzeb rozwojowych gminy. Tam,
gdzie to mozliwe nalezy dazy¢ do relokacji rezerw terendéw
rozwojowych na te o korzystniejszej lokalizacji ze wzgledu na
dostepnos¢ transportu zbiorowego.

Wyposazanie w niezbedng infrastrukture (sieci, drogi)
w pierwszej kolejnosci terendw o korzystnej lokalizacji ze
wzgledu na dostepnosé transportu zbiorowego.

Ksztattowanie terendw rozwojowych lokalizowanych
w sgsiedztwie stacji, przystankow oraz dworcoéw tak, aby
zapewniaty mozliwie najkrétszy dostep pieszy irowerowy do
przystankow, stacji i dworcow.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Gminy ZNOF

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

1

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF, srodki zewnetrzne

Partnerzy

Wydziat Rozwoju, Inwestycji i Planowania Przestrzennego UMWL, PKP
PLK, podmioty prywatne

Dziatania
poprzedzajace
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Dziatania
uzupetniajace

Dziatanie 2.3. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy
w dokumentach planistycznych

Dziatanie 3.1. Wspodtpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF
Dziatanie 3.3. SKALT — wspdtpraca na rzecz inwestycji liniowych

Dziatanie 3.4. SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje
punktowe

Dziatanie 3.5. Budowa centréw przesiadkowych autobus-kolej
i samochod-kolej

Dziatanie 4.3. Utworzenie linii dowozowych do gtéwnych ciggdow
komunikacyjnych, z opcjg zastosowania transportu na zgdanie

Dziatanie 5.1. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej
w celu utworzenia spojnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggéw
transportowych i rekreacyjnych

Dziatanie 5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej,
w tym przejs¢ dla pieszych

Dziatanie 5.4. Budowa i modernizacja liniowe] infrastruktury rowerowej
w celu utworzenia spdjnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowej sieci
rowerowej

Dziatanie 5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury
rowerowe;j

Dziatanie 5.6. Integracja sieci rowerowej z komunikacjg publiczng,
przestrzenig pieszg i transportem drogowym

Dziatanie 5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klindw
zieleni i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej”

Dziatanie 6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej
koncentracji ruchu pieszego i rowerowego

Dziatanie 6.11. Rozbudowa systemu parkingdw buforowych jako
elementu systemu parkingowego wyprowadzajgcego parkowanie poza
centra miejscowosci.

Dziatanie 2.5.

Przygotowanie opracowan studialnych zagospodarowania terenéw
w sgsiedztwie weztéw przesiadkowych

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada utworzenie Masterplandw dla terendw w sasiedztwie
stacji i przystankéw w ZNOF oceniajacych potencjat rozwojowy tych
terendw  (uwarunkowania przyrodnicze, chtonnos¢, mozliwosc¢
zapewnienia dobrego dostepu do ustug, utworzenie kolei
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aglomeracyjnej) oraz okreslajgcych sposéb zagospodarowania tych
terenéw (funkcja, ogdlny uktad zabudowy isystem transportowy).
Proponowana w Masterplanach zabudowa bedzie cechowata sie
zréznicowanymi funkcjami, a przystanki istacje bedg petnity role
lokalnych centrow. Przygotowanie opracowan studialnych nalezy do
kompetencji wspdlnej komisji architektoniczno-urbanistycznej oraz
samorzadow poszczegdlnych gmin ZNOF. Zapewnienie realizacji zatozen
Masterplandw poprzez uzaleznienie dofinansowania inwestycji ze
srodkow UE zlokalizowanych na terenie objetym tymi dokumentami od
zgodnosci z ustaleniami Masterplanow.

Odpowiedzialnosé

o Gminy ZNOF
za realizacje

Horyzont czasowy | 2028

Klasa kosztu 2
Niezbedne Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
finansowanie w sktad ZNOF, fundusze europejskie, srodki zewnetrzne
Wydziat Rozwoju, Inwestycji i Planowania Przestrzennego UMWL, PKP
Partnerzy .
PLK, podmioty prywatne
Dziatanie 2.1. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego
Dziatania
poprzedzajace Mozliwe jest takze wykonywanie opracowan bez powotywania komisji,
jednak jest to kolejnosé rekomendowana.
Dziatanie 3.1. Wspotpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF
Dziatanie 3.3. SKALT — wspotpraca na rzecz inwestycji liniowych
Dziatanie 3.4. SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje
punktowe
Dziatanie 3.5. Budowa centrow przesiadkowych autobus-kolej
Dziatania i samochdd-kolej
uzupetniajace Dziatanie 4.3. Utworzenie linii dowozowych do gtéwnych ciggow

komunikacyjnych, z opcjg zastosowania transportu na zgdanie

Dziatanie 5.1. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej
w celu utworzenia spojnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggéw
transportowych i rekreacyjnych

Dziatanie 5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej,
w tym przejs¢ dla pieszych
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Dziatanie 5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowe;j
w celu utworzenia spdjnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowe;j sieci
rowerowe;j

Dziatanie 5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury
rowerowe;j

Dziatanie 5.6. Integracja sieci rowerowej z komunikacjg publiczng,
przestrzenia pieszg i transportem drogowym

Dziatanie 5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klinow
zieleni i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej”

Dziatanie 6.4. Uporzadkowanie parkowania na chodnikach

Dziatanie 6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub
ograniczonego ruchu pojazdow

Dziatanie 6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej
koncentracji ruchu pieszego i rowerowego

Dziatanie 6.7. Wyprowadzenie ruchu samochodéw ciezarowych
z obszaréw zabudowanych

Dziatanie 6.11. Rozbudowa systemu parkingéw buforowych jako
elementu systemu parkingowego wyprowadzajgcego parkowanie poza
centra miejscowosci

Dziatanie 7.1. Podjecie staran na rzecz obwodnic miejscowosci lub
kwartatow zabudowy

Dziatanie 7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu

Dziatanie 2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie transportowym oraz
w przestrzeniach publicznych

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zakfada wykorzystanie prototypowania nowych rozwigzan
przestrzennych i komunikacyjnych za pomocg tymczasowej, niewielkiej
i taniej organizacji ruchu i przestrzeni. W trakcie prac nad zmianami
przestrzeni zostanie przeprowadzony proces tymczasowej jej
organizacji, pozwalajgcy sprawdzi¢ rdézine warianty rozwigzan oraz
wynikajgce z nich zmiany zachowan transportowych mieszkancow.

Poprzez rzeczywiste, ale tymczasowe zmiany bedzie mozna przekonaé
sie jak wptywajg one na odbiér przestrzeni przez mieszkancéw oraz
przedsiebiorcéw oraz jak na bezpieczenstwo na ulicach wptywa
uspokojenie ruchu. Dziatania bedg przyczynia¢ sie do zwiekszenia
Swiadomosci mieszkancow gmin ZNOF na temat zréwnowazonej
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mobilnosci i zréwnowazonego planowania przestrzennego, a takze do
wiekszej przychylnosci i zrozumienia prowadzonych zmian.

Odpowiedzialnosc¢
za realizacje

Gminy ZNOF

Horyzont czasowy

Zadanie ciagte przy realizacji kolejnych dziatan

Klasa kosztu

Niezbedne Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych

finansowanie w sktad ZNOF, fundusze europejskie, srodki zewnetrzne

Partnerzy Gminy ZNOF

Dziatania i

poprzedzajace
Dziatanie 5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowe;j
w celu utworzenia spdjnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowe;j sieci
rowerowe;j
Dziatanie 5.1. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej
w celu utworzenia spdjnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggéw
transportowych i rekreacyjnych
Dziatanie 5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klindow
zieleni i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej”
Dziatanie 6.4. Uporzgdkowanie parkowania na chodnikach

Dziatania

uzupetniajace

Dziatanie 6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub
ograniczonego ruchu pojazdow

Dziatanie 6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej
koncentracji ruchu pieszego i rowerowego

Dziatanie 6.7. Wyprowadzenie ruchu samochoddw ciezarowych
z obszaréw zabudowanych

Dziatanie 6.8. Stosowanie rozwigzan porzadkujgcych dostawy towardow
na obszarach miejskich (np. ,koperty 15 minut”)

Dziatanie 7.3. Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu
drogowego i o$wietlenia w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz
szczegolnie niebezpiecznych punktow na sieci drogowej

Dziatanie 2.7. Cyfryzacja i integracja danych planistycznych
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Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada:

e Wspdtprace samorzadow ZNOF w celu utworzenia wspdlnej
bazy danych przestrzennych (studidow uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego i/lub planéw ogdlnych,
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
innych dokumentéw planistycznych istrategicznych) oraz
udostepnienie jej cztonkom ZNOF i podmiotom zewnetrznym
realizujgcym zadania powierzone przez ZNOF.

e Powotanie jednostki oraz koordynatora zajmujacych sie
zbieraniem i harmonizacjg danych przestrzennych w obszarze
funkcjonalnym, np. wspdlnej komisji  architektoniczno-
urbanistyczne;j.

e Regularng aktualizacje bazy danych.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Gminy ZNOF

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF

Partnerzy Wydziat Rozwoju, Inwestycji i Planowania Przestrzennego UMWL, MRIT
Dziatania i
poprzedzajace
Dziatanie 2.2. Wspdlne opracowanie bilansu w gminach ZNOF
Dziatania

uzupetniajace

Dziatanie 2.3. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy
w dokumentach planistycznych
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2.3. KOLEJ KREGOStUPEM SYSTEMU TRANSPORTU ZBIOROWEGO W ZNOF

Dziatanie 3.1. Wspétpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF

Opis sposobu
realizacji

Ze wzgledu na specyfike transportu kolejowego oraz jego
uwarunkowania organizacyjne ifunkcjonalne, wptyw samorzaddéw
lokalnych na standard ustug oferowany przez przewoznikéw kolejowych
realizujgcych przewozy na terenie ZNOF jest ograniczony. Za rézne
aspekty funkcjonowania kolei odpowiadajg instytucje panstwowe,
samorzadowe szczebla regionalnego oraz spotki prawa handlowego
bedgce zaréwno podmiotami nalezagcymi do Skarbu Panistwa, jak
i Urzeddw  Marszatkowskich.  Samorzady lokalne majg zatem
ograniczone mozliwosci wptywania na to, w jaki sposdb realizowane sg
ustugi regionalnego idalekobieznego pasazerskiego transportu
kolejowego na terenach poszczegdlnych JST wchodzacych w sktad
ZNOF. Tymczasem wykorzystanie kolei do przemieszczen na terenie
Obszaru jest niewielkie — jej oferta dla pasazerdw nie jest wystarczajaca,
ze wzgledu na ograniczenia natury nie tylko infrastrukturalnej, ale takze
organizacyjnej i funkcjonalne;.

W celu poprawy sytuacji, niezbedne jest kontynuacja i intensyfikacja
wspofpracy samorzaddédw lokalnych Obszaru oraz Stowarzyszenia
Lubuskie Tréjmiasto z m.in. organizatorami transportu kolejowego
w wojewddztwie lubuskim (przewozy dalekobiezne — Ministerstwo
Infrastruktury, przewozy wojewddzkie — Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa  Lubuskiego), a takze znarodowym  zarzadcg
infrastruktury kolejowej (PKP PLK), przewoznikami (PolRegio) i innymi
spotkami kolejowymi (PKP S.A., CPK).

Celem takiej kooperacji powinny by¢ m.in.:

e poprawa dostepnosci transportu kolejowego dla mieszkancéw
ZNOF;

e poprawa standardu eksploatowanego na terenie ZNOF taboru
kolejowego;

e zwiekszenie niezawodnosci taboru kolejowego obstugujgcego
potgczenia kolejowe na terenie ZNOF;

e zwiekszenia liczby regionalnych idalekobieznych potaczen
kolejowych dostepnych dla mieszkaricéw ZNOF;

e zwiekszenie poziomu integracji przewozow kolejowych z innymi
Srodkami transportu publicznego funkcjonujgcymi na terenie
Obszaru Funkcjonalnego;

e zwiekszenie bezpieczeristwa funkcjonowania  transportu
kolejowego w ZNOF;
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e biezgce monitorowanie projektéw nowych iaktualizowanych
kolejowych dokumentow strategicznych.

Efektem wyzej opisanych dziatan, takich jak intensyfikacja biezgcej
wspotpracy i wymiany informacji w zakresie funkcjonowania transportu
kolejowego w ZNOF, powinna by¢ stata i systematyczna poprawa oferty
kolei dla mieszkaricow Obszaru, tak aby byta ona alternatywg dla
uzytkowania wtasnego samochodu. To z kolei powinno doprowadzi¢ do
zwiekszenia liczby pasazerdw korzystajgcych z transportu kolejowego
w ZNOF (wieksza liczba oséb odprawianych na dworcach i przystankach
osobowych w Obszarze wg danych UTK), zwiekszenia udziatu ruchu

kolejowego w modal split oraz zmniejszenia odtransportowych emisji
gazoéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen do atmosfery.

Odpowiedzialnos¢

.. Gminy ZNOF, SLT
za realizacje

Horyzont czasowy | Dziatanie ciggte

Niezbedne

. . Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego ZNOF
finansowanie

Partnerzy UMWL, MlI, PKP IC, PolRegio, PKP S.A., CPK

Dziatania
poprzedzajace

1.2. Przeprowadzenie analiz finansowych i mozliwosci dotyczacych
integracji taryfowo-biletowej

1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego

1.9. Koordynacja rozktadowa systemow publicznego transportu
zbiorowego

Dziatania 1.10. Prowadzenie badan w zakresie zrownowazonej mobilnosci

uzupetniajace 3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT

4.8. Lepsze wzajemne powigzanie dworcow kolejowych
i autobusowych

5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej itransportowej oraz
przestrzeni publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wdzkow
dzieciecych itp.

Dziatanie 3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT
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Opis sposobu
realizacji

Dziatanie to zaktada przygotowanie koncepcji funkcjonalnej budowy
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Lubuskiego Trdjmiasta (SKALT), taczacej
m.in. Zielong Goére, Nowg Sél, Sulechéw, Nowogréd Bobrzanski
i Czerwiensk z wykorzystaniem linii kolejowych nr 273, 370, 358 i 436.
Przygotowany w jego ramach dokument bedzie wskazywat w jaki
sposodb ma zostac zrealizowany ten projekt — zarowno jesli chodzi o
kwestie organizacyjne, jak i finansowe. Koncepcja zawierac bedzie:

e analize niezbednego zakresu prac technicznych
i organizacyjnych;

e analize mozliwych modeli funkcjonalnych systemu kolei
aglomeracyjnej wraz z rekomendacjg najbardziej efektywnego
wariantu (w tym réwniez sposobow finansowania zwiekszonej
pracy przewozowej, wykonywanej w ramach SKALT);

e prognozyianalizy popytowe —wraz ze wskazaniem optymalnego
rozktadu jazdy;

e szacunki kosztéw poszczegdlnych dziatan;
e harmonogram realizacji projektu.

Dokument obejmie wszystkie niezbedne aspekty funkcjonalne
i uwarunkowania dotyczgce stworzenia systemu kolei aglomeracyjnej
w ZNOF — w tym rdéwniez przyszte potrzeby przewozowe wynikajgce
z uwarunkowan demograficznych oraz realizacji inwestycji drogowych,
a takze uwzgledni powigzania np. z transportem lotniczym (rozbudowa
Portu Lotniczego Zielona Gdra — Babimost) oraz komunikacjg miejska
i gminno-powiatowg. Powinna sie wnim znalezé takze analiza
mozliwosci  wspotfinansowania potgczen wramach SKALT przez
samorzady lokalne ZNOF.

Koncepcja bedzie komplementarna wzgledem zleconej juz do realizacji
koncepcji przebudowy infrastruktury kolejowej w ramach projektu
SKALT.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

UM ZG, UM NS, UM S, SLT — zainicjowanie dziatania;
Gminy ZNOF — podmioty wspotpracujgce

Horyzont czasowy

2024

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego ZNOF, fundusze
europejskie, srodki zewnetrzne

Partnerzy

UMWL, UMWD, UMWW, PolRegio, Koleje Dolnoslgskie, PKP PLK, PKP
S.A., CPK, podmiot prywatny (zewnetrzna firma doradcza)
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Dziatania , 3.1. Wspotpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF
poprzedzajace
Dziatania 5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej itransportowe] oraz

przestrzeni publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wdézkow

PGS dzieciecych itp.

Dziatanie 3.3. SKALT — wspodfpraca na rzecz inwestycji liniowych

Dziatanie zaktada podjecie wspofpracy z samorzagdem wojewddzkim
i spotkami kolejowym na rzecz zapewnienia finansowania i realizacji
kolejowych inwestycji liniowych kluczowych dla projektu SKALT. Poza
kooperacjg z podmiotami odpowiedzialnymi za transport kolejowy
w Obszarze, Dziatanie obejmuje takze skoordynowang, efektywna
i prowadzong we wspdtpracy zsamorzadami réznego szczebla,
stowarzyszeniami  JST iorganizacjami  spotecznymi  aktywnos¢
lobbingowg ipopularyzujgca wiedze na temat koniecznosci oraz
efektéw zrealizowania wspomnianych przedsiewziec
infrastrukturalnych. Wsrdd nich wymieni¢ nalezy:

e budowe bezkolizyjnego wtagczenia linii kolejowej nr 436 w linie nr
273;

e budowe drugiego toru linii nr 436 (tgcznica omijajaca
Czerwiensk);
Opis sposobu

o e rozbudowe linii kolejowej nr 358 (budowa drugiego toru od
realizacji

posterunku Czerwiensk Wschod do mostu w Pomorsku, budowa
posterunku odgateznego w Pomorsku), wtym przebudowe
w celu utworzenia dojazdu do Portu Lotniczego Zielona Goéra -
Babimost;

e odbudowe fragmentu nieczynnej linii kolejowej nr 357;

e budowe dodatkowych toréw odstawczych  w obrebie
planowanych przystankéw osobowych Nowa Sél Potudnie
i Sulechéw Strefa Krezoty;

e budowe trzeciego toru na odcinku Zielona Géra Gtéwna —
Czerwiensk;

e modernizacje i elektryfikacje linii kolejowej nr 370 (Zielona Gora
—Zary).

W zakres proponowanych dziatan lobbingowych wchodzi¢ moze m.in.:
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e organizacja spotkan merytorycznych  z przedstawicielami
Ministerstwa Infrastruktury, wtadz samorzadu wojewddzkiego
i spotek kolejowych;

e tworzenie raportow ianaliz eksperckich na kolejowe tematy
infrastrukturalne w ZNOF oraz prezentacja ich wynikéw;

e wystosowywanie apeli, monitow i listow otwartych;

e organizacja lub  udziat  w konferencjach  branzowych
(w charakterze dyskutanta, czy prelegenta);

e publikacja artykutéw merytorycznych iwywiadéw w mediach
(ogdlnotematycznych i branzowych) dotyczacych koniecznosci
realizacji okreslonych inwestycji kolejowych na terenie Obszaru;

e organizacja spotkan informacyjnych dla interesariuszy i mediéw,
podczas ktorych podejmowana bytaby tematyka obecnych
i przysztych potrzeb ZNOF w zakresie inwestycji kolejowych
dotyczgcych SKALT.

Efektem opisanych powyzej aktywnosci powinno by¢ podnoszenie
poziomu S$wiadomosci decydentéw na temat koniecznosci realizacji
projektu SKALT i pozycjonowanie wtadz gmin ZNOF jako podmiotéw
stawiajacych na kolej ibedgcych wiarygodnymi partnerami we
wspotpracy na rzecz jej rozwoju w skali lokalnej i regionalne;j.

Umiejetna  realizacja  tego  Dziatania  skutkowaé¢  powinno
uwzglednieniem projektow liniowych wchodzgcych w zakres SKALT
w rzgdowych i kolejowych dokumentach strategicznych — aktualizacjach
zamierzen inwestycyjnych PKP PLK do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.
(lista podstawowa), czy kolejnej edycji Krajowego Programu Kolejowego
(na lata 2023-2030).

Odpowiedzialnos¢

. Gminy ZNOF, SLT
za realizacje

Horyzont czasowy | Dziatania ciggte

Niezbedne

. . Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego ZNOF
finansowanie

UMWL, UMWW, UMWD, LUW, MI, PKP IC, PolRegio, PKP PLK, PKP S.A.,
Partnerzy CPK, NGO (np. Zrzeszenie Gmin Wojewddztwa Lubuskiego), SP ZG, SP
NS

Dziatania

B e 3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT
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3.1. Wspotpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF
Dziatania : : . : :
.. 3.5. SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe
uzupetniajace

3.6. Budowa centrow przesiadkowych autobus-kolej i samochod-kolej
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Dziatanie 3.4. SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada podjecie wspdtpracy z samorzadem wojewddzkim
i spétkami kolejowym na rzecz zapewnienia finansowania i realizacji
budowy nowych kolejowych przystankdow osobowych oraz innych
inwestycji punktowych na terenie ZNOF kluczowych dla projektu
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Lubuskiego Tréjmiasta (SKALT).

Poza kooperacjg z podmiotami odpowiedzialnymi za transport kolejowy
w Obszarze, dziatanie obejmuje takze skoordynowang, efektywnga
i prowadzong we wspotpracy zsamorzgdami roznego szczebla,
stowarzyszeniami  JST  iorganizacjami  spotecznymi  aktywnos¢
lobbingowa ipopularyzujagcg wiedze na temat koniecznosci oraz
efektow zrealizowania wspomnianych przedsiewziec
infrastrukturalnych.

Wsrod planowanych nowych kolejowych przystankéw osobowych
wymieni¢ nalezy nastepujgce lokalizacje:

e gmina Miasto Nowa Sél: Nowa Sol Potudnie, Nowa Sl Pétnoc;
e gmina Otyn: Konradowo;

e gmina Miasto Zielona Godra: Zielona Goéra Osiedle Mazurskie,
Zielona Goéra Uniwersytet, Zielona Goéra Elektrocieptownia,
Zielona Gora Osiedle Zacisze, Zielona Goéra Osiedle Lesne,
Zielona Goéra Osiedle Lesny Dwér;

e gmina Swidnica: Stone;
e gmina Czerwiensk: Czerwiensk Wschaod;
e gmina Sulechéw: Sulechéw Zachdd, Sulechéw Strefa Krezoty.

Planowane inne inwestycje punktowe, zwigzane zintegracjg kolei
zinnymi srodkami transportu publicznego oraz zmniejszeniem
znaczenia infrastruktury kolejowej jako bariery komunikacyjnej w tkance
miejskiej:
e budowa tunelu pod przejazdem kolejowym w ciggu ul. Wojska
Polskiego w Nowej Soli;

e budowa przejscia pieszo-rowerowego pod przejazdem
kolejowym w ciggu ul. 1-go Maja w Nowej Soli;

e budowa przejscia podziemnego pod torami kolejowymi
w rejonie planowanego nowego centrum przesiadkowego
w Zielonej Gérze.

W zakres proponowanych dziatan lobbingowych wchodzi¢ moze m.in.:
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e organizacja spotkan merytorycznych  z przedstawicielami
Ministerstwa Infrastruktury, wtadz samorzadu wojewddzkiego
i spotek kolejowych;

e tworzenie raportow ianaliz eksperckich na kolejowe tematy
infrastrukturalne oraz prezentacja ich wynikow;

e wystosowywanie apeli, monitow i listow otwartych;

e organizacja lub  udziat  w konferencjach  branzowych
(w charakterze dyskutanta, czy prelegenta);

e publikacja artykutéw merytorycznych iwywiadéw w mediach
(ogdlnotematycznych i branzowych) dotyczacych koniecznosci
realizacji okreslonych punktowych inwestycji kolejowych
(i innych, powigzanych) na terenie Obszaru;

e organizacja spotkan informacyjnych dla interesariuszy i mediéw,
podczas ktorych podejmowana bytaby tematyka obecnych
i przysztych potrzeb ZNOF w zakresie punktowych inwestycji
kolejowych dotyczgcych SKALT.

Efektem umiejetnego iskutecznego prowadzenia opisanych powyzej
dziatan powinno by¢ uwzglednienie wspomnianych projektéow do
realizacji w kolejnych edycjach rzadowych ikolejowych dokumentéw
strategicznych.  Wymieni¢ tutaj mozna aktualizacje zamierzen
inwestycyjnych PKP PLK do 2030 r. z perspektywa do 2040 r. (na liscie
podstawowej dokumentu maogtby zosta¢ umieszczony projekt zbiorczy
budowy nowych przystankéw w ramach kolei aglomeracyjnej w ZNOF)
oraz rzadowego Programu budowy lub modernizacji przystankow
kolejowych (lista podstawowa).

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF, SLT

Horyzont czasowy

Dziatania ciggte

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego ZNOF

UMWL, UMWW, UMWD, LUW, MI, PKP IC, PolRegio, PKP PLK, PKP S.A.,

Rarknerzy NGO (np. Zrzeszenie Gmin Wojewodztwa Lubuskiego), SP ZG, SP NS
Dziatania ) 3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT
poprzedzajace
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Dziatania
uzupetniajace

2.4. Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury
transportu publicznego, w tym zabudowy ustugowe;j

2.5. Przygotowanie opracowan studialnych zagospodarowania terenéw
w sgsiedztwie weztow przesiadkowych

3.1. Wspotpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF

3.3. SKALT — wspotpraca na rzecz inwestycji liniowych

3.5. SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe
3.6. Budowa centréw przesiadkowych autobus-kolej i samochdd-kolej

4.3. Utworzenie linii dowozowych do gtéwnych ciggow
komunikacyjnych, z opcjg zastosowania transportu na zgdanie

5.1. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu
utworzenia spojnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggéw
transportowych i rekreacyjnych

5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym
przejs¢ dla pieszych

5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej itransportowej oraz
przestrzeni publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wdzkow
dzieciecych itp.

5.6. Integracja sieci rowerowej z komunikacjg publiczng, przestrzenig
pieszg i transportem drogowym

5.7. Rozbudowa systemdéw rowerdw, UTO itp. wspdétdzielonych

5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej isieci rowerowej, w tym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klinow
zieleni i stosowanie infrastruktury ,btekitno-zielonej”

5.10. Stosowanie wytycznych i standardow planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 — w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42)
oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu
utworzenia spoéjnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowej sieci
rowerowej

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowe;j

5.6. Integracja sieci rowerowej z komunikacjg publiczng, przestrzenig
pieszg i transportem drogowym

Dziatanie 3.5. Budowa centrow przesiadkowych autobus-kolej i samochdd-kolej
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Opis sposobu
realizacji

Dziatanie obejmuje budowe centréow przesiadkowych zlokalizowanych
przy wybranych nowych iobecnych przystankach oraz stacjach
kolejowych na terenie ZNOF. Umozliwia¢ one bedg odpowiednia
obstuge pasazeréw oraz integracje pasazerskiego transportu
kolejowego z komunikacjg autobusowa (miejska ilokalng) w ramach
systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Lubuskiego Trojmiasta (SKALT).
Inwestycje te uwzglednia budowe zadaszonych przystankow
autobusowych oraz parkingédw P&R i B&R, umozliwiajgcych wygodne
pozostawienie samochodu, roweru lub hulajnogi elektrycznej
i kontynuowanie podrozy kolejg. Centra przesiadkowe bedg takze
miejscami, w ktérych mozliwe bedzie dtuzsze oczekiwanie na przyjazd
pociggu —beda wyposazone w poczekalnie, czy infrastrukture informacji
pasazerskiej (rozktady jazdy). Powinny sie tam znalez¢ takze urzadzenia
umozliwiajgce tadowanie samochodéw elektrycznych, UTO (np.
hulajnég elektrycznych), czy wozkdéw inwalidzkich o napedzie
elektrycznym.

Catos¢ infrastruktury towarzyszacej bedzie przystosowana do potrzeb
oséb 0 ograniczonej mobilnosci (w tym pasazerow
z niepetnosprawnosciami). Preferowane bedzie takze wykorzystanie
energii zOZE na potrzeby eksploatacji obiektow (instalacje
fotowoltaiczne), a takze inne rozwigzania technologiczne ograniczajgce
negatywny wptyw infrastruktury transportowej na $rodowisko
naturalne (zielone dachy przystankow).

Proponowane lokalizacje centrow przesiadkowych w ramach systemu
SKALT:

e przy dworcu PKP w Zielonej Gérze (tereny kolejowe na ktérych
obecnie znajduje sie baza logistyczna) — integracja kolei
z autobusowymi przewozami dalekobieznymi (przenosiny
stanowisk dworca PKS) oraz miejskimi (Centrum Przesiadkowe
MZK):

e w Sulechowie (okolice dworca PKP) — przenosiny dworca PKS;

e w Nowogrodzie Bobrzanskim (centrum przesiadkowe
Nowogréd Osiedle przy ul. Dworcowej oraz wezet przesiadkowy
Nowogréd Bobrzanski ul. Kolejowa).

Dziatanie obejmuje takze inwestycje w infrastrukture towarzyszaca
innym przystankom kolejowym, dzieki ktorej powstang mniejsze wezly
przesiadkowe:

e w Bogaczowie (gmina Nowogrod Bobrzanski);

e w miejscowosciach Kozla, Buchatow, Stone, Letnica (gmina
Swidnica);
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e nainnych przystankach kolejowych planowanych do budowy
w ramach SKALT.

Efektem budowy centréw przesiadkowych i zapewnienia odpowiedniej
infrastruktury towarzyszacej przysztym iistniejgcym przystankom
kolejowym w ramach projektu SKALT bedzie zwiekszenie liczby oséb
korzystajacych ztransportu kolejowego (zwtaszcza w codziennych
dojazdach do pracy, szkoty i na uczelnie), zmniejszenie liczby podrézy
samochodowych wykonywanych w obrebie ZNOF, a co za tym idzie —
ograniczenie odtransportowych emisji gazéow cieplarnianych iinnych
zanieczyszczen do atmosfery oraz wzrost poziomu bezpieczenstwa na
drogach kotowych.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

UM ZG, UM NS, UM S, UM NB, UG S

Horyzont czasowy

2030

Klasa kosztu

1

Niezbedne
finansowanie

Srodki wiasne, fundusze europejskie, $rodki zewnetrzne

SLT, PKP PLK, PKP S.A., operatorzy PTZ ZNOF, PolRegio, UMWW,

P )
artnerzy podmioty prywatne
Dziatania : . . ,
. 3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT
poprzedzajace
2.4. Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury
transportu publicznego, w tym zabudowy ustugowe]
2.5. Przygotowanie opracowan studialnych zagospodarowania terenéw
w sgsiedztwie weztéw przesiadkowych
3.1. Wspotpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF
3.3. SKALT — wspdtpraca na rzecz inwestycji liniowych
Dziafania

uzupetniajace

3.5. SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe

4.8. Lepsze wzajemne powigzanie dworcéw kolejowych
i autobusowych

5.1. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu
utworzenia spdjnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggéw
transportowych i rekreacyjnych

5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym
przejsc¢ dla pieszych
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5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej itransportowej oraz
przestrzeni publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wdzkow
dzieciecych itp.

5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu
utworzenia spojnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowe;j sieci
rowerowe;j

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowe;j

5.6. Integracja sieci rowerowej z komunikacjg publiczng, przestrzenig
pieszg i transportem drogowym

5.7. Rozbudowa systemdéw rowerdow, UTO itp. wspdtdzielonych

5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej isieci rowerowej, w tym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klindw
zieleni i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej”

5.10. Stosowanie wytycznych i standardéw planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 —w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42)
oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

Dziatanie 3.6. Wspotpraca na rzecz budowy i rewitalizacji linii kolejowych kluczowych dla

ZNOF

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada podjecie wspotpracy z Ministerstwem Infrastruktury,
samorzagdem  wojewddzkim  ispotkami  kolejowym  na  rzecz
zaplanowania, a wdalsze] kolejnosci — zapewnienia finansowania
i realizacji budowy nowych oraz rewitalizacji istniejgcych linii
kolejowych, nie wchodzgcych w zakres projektu SKALT.

Poza kooperacjg z podmiotami odpowiedzialnymi za transport kolejowy
w Obszarze, dziatanie obejmuje takze skoordynowang, efektywna
i prowadzong we wspotpracy zsamorzadami roznego szczebla,
stowarzyszeniami  JST  iorganizacjami  spotecznymi  aktywnosc
lobbingowa ipopularyzujacg wiedze na temat koniecznosci oraz
efektow zrealizowania wspomnianych przedsiewziec
infrastrukturalnych.

Wsrod inwestycji kolejowych, ktére mogtyby zostac zrealizowane
w dtuzszym horyzoncie czasowym, wymieni¢ mozna:

e modernizacje linii kolejowej nr 358 na odcinku Czerwierisk —
Gubin — granica panstwa;

e dalszg przebudowe linii kolejowej nr 358 na odcinku Czerwienisk
— Zbgszynek — na szlak dwutorowy na catej jego dtugosci;
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Wyzej wspomniane propozycje nie sg katalogiem zamknietym -
o wyborze okreslonych postulowanych inwestycji lub dodaniu koncepgji
innych przedsiewzie¢ powinny zadecydowac osobne analizy.

W zakres proponowanych dziatari lobbingowych na rzecz przysztych
inwestycji kolejowych wchodzi¢ moze m.in.:

budowe nowej trasy kolejowej tgczgcej Zielong Gore

z Gorzowem WIkp. przez Swiebodzin - tzw. Magistrali
Zachodniej, w sktad ktorej wesztyby zaréwno istniejgce odcinki
linii kolejowych, jak rowniez dwa nowe odcinki: Sulechow —
Swiebodzin (ok. 17 km) oraz Swiebodzin — Goécikowo (ok. 14
km);

budowe tacznika pomiedzy linig nr 273 a nr 370 (pomiedzy
planowanymi przystankami osobowymi Zielona Géra Lesny
Dwor i Zielona Gora Os. Zacisze);

budowe kolejowej obwodnicy towarowej Zielonej Gory (np.
wychodzgcej z linii nr 273 w okolicach Nowego/Starego Kisielina
i biegnacej w kierunku Czerwieniska) w celu zlikwidowania
kolejowych transportéw materiatéw niebezpiecznych
realizowanych tranzytem przez centrum Zielonej Gory;

modernizacje linii kolejowej nr 370 od Nowogrodu
Bobrzariskiego w kierunku Zar (wraz z elektryfikacja);

odbudowe linii nr 357 na odcinku Sulechéw — Powodowo;

budowe nowej linii kolejowej faczacej linie nr 273 z Kargowa,
Wolsztynem i dalej z Poznaniem (wraz z budowg nowego mostu
kolejowego) w celu wprowadzenia mozliwosci wyprowadzania
ruchu kolejowego z zielonogérskiej ,,Srednicy” na wschad;

przedtuzenie linii nr 379 na potudnie (wraz z budowg mostu
kolejowego) przez Zawade do Zielonej Géry (wpiecie w linie nr
273).

organizacja spotkan merytorycznych z przedstawicielami
Ministerstwa Infrastruktury, wtadz samorzadu wojewddzkiego
i spotek kolejowych;

tworzenie raportdéw i analiz eksperckich na kolejowe tematy
infrastrukturalne oraz prezentacja ich wynikow;

wystosowywanie apeli, monitéw i listéw otwartych;

organizacja lub udziat przedstawicieli samorzgdow ZNOF
w kolejowych konferencjach branzowych (w charakterze
dyskutanta, czy prelegenta);
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e publikacja artykutdow merytorycznych i udzielanie przez
przedstawicieli samorzadow ZNOF wywiadow w mediach
(ogdlnotematycznych i branzowych);

e organizacja spotkan dla interesariuszy i medidéw dotyczgcych
koniecznosci realizacji okreslonych inwestycji kolejowych itd.

Umiejetna  realizacja  tego  Dziatania  skutkowaé¢  powinno
uwzglednieniem  wybranych projektow liniowych w rzgdowych
i kolejowych dokumentach strategicznych — aktualizacjach zamierzen
inwestycyjnych PKP PLK do 2030 r. z perspektywg do 2040 r. (lista
podstawowa), czy kolejnych edycjach Krajowego Programu Kolejowego.
Samorzady ZNOF powinny dazy¢ takze do uwzglednienia prac na sieci
kolejowej wZNOF jako komplementarnych wzgledem plandéw
dotyczacych ,szprychy” nr 9 CPK (linia nr 367).

Odpowiedzialnos¢

. Gminy ZNOF, SLT
za realizacje

Horyzont czasowy | Dziatania ciggte

Niezbedne

. . Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego ZNOF
finansowanie

UMWL, UMWW, UMWD, LUW, MI, PKP IC, PolRegio, PKP PLK, PKP S.A.,

Partnerzy CPK, NGO (np. Zrzeszenie Gmin Wojewddztwa Lubuskiego), SP ZG, SP
NS

Dziatania . 3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT

poprzedzajace

Dziatania

uzupetniajace
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2.4. SYSTEM TRANSPORTU PUBLICZNEGO — ZINTEGROWANY, EKOLOGICZNY
| EFEKTYWNY

Dziatanie 4.1. Wspétpraca organizatoréow transportu zbiorowego w celu utworzenia siatki
priorytetowych linii komunikacyjnych tgczacych miasta ZNOF oraz inne wieksze miejscowosci
przez 7 dni w tygodniu, z odpowiednig czestotliwoscig kursowania

Dziatanie zaktada wyznaczenie priorytetowych ciggéw komunikacyjnych
taczacych Zielong Goére, Nowg Sdl oraz inne istotne lokalne o$rodki na
terenie ZNOF (np. siedziby gmin). W szczegdlnosci, na podstawie
przeprowadzonej diagnozy (w tym istniejgcych kluczowych potgczen
autobusowych) oraz badan spotecznych sugeruje sie uwzglednienie
nastepujacych ciggéw komunikacyjnych okreslonych jako priorytetowe:

e Zielona Géra — Cigacice — Sulechow;

Zielona Goéra — Ptoty — Czerwiensk;

Zielona Goéra — Niedoradz — Otyn — Nowa Sél;

Opis sposobu

Zielona Géra — Wilkanowo - Swidnica — Nowogréd Bobrzariski;
realizacji

Zielona Géra — Droszkow — Zabor.

W ramach wyznaczonych priorytetowych ciggdw komunikacyjnych
Dziatanie zaktada uruchomienie regionalnych, priorytetowych linii
komunikacyjnych kursujacych przez 7 dni w tygodniu, z odpowiednig
czestotliwoscia, takze w godzinach wczesnoporannych i wieczornych
zgodnie z postulatami pojawiajgcymi sie wielokrotnie podczas spotkan
konsultacyjnych organizowanych w ramach prac nad PZMM.

W  kolejnym etapie Dziatania przewiduje uwzglednienie w siatce
pofgczen istotnych powigzan zewnetrznych ZNOF (Krosno Odrzanskie,
Zagan, Zary, Kozuchéw, Swiebodzin).

Odpowiedzialnosé

. Organizatorzy PTZ ZNOF, Operatorzy PTZ ZNOF, Gminy ZNOF
za realizacje

Horyzont czasowy | 2030

Klasa kosztu 1

Niezbedne Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
finansowanie w sktad ZNOF, FRPA

Partnerzy UMWL, SLT, przewoznicy komercyjni, SP ZG, SP NS

Dziatania

: 1.10. Prowadzenie badan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci
poprzedzajace
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Dziatania
uzupetniajace

1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego

1.9. Koordynacja rozktadowa systemdw publicznego transportu
zbiorowego

Dziatanie 4.2. Utworzenie linii komunikacyjnych na terenach, ktére obecnie dotkniete s3
wykluczeniem komunikacyjnym, z opcjg zastosowania transportu na zgdanie

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada skomunikowanie terenéw ZNOF, ktére obecnie sg
wykluczone komunikacyjnie (tereny zostaty wyznaczone w Diagnozie na
podstawie danych o obecnie funkcjonujgcych liniach transportu
zbiorowego, tj. nastepujgce sotectwa: Brzezie gm. Sulechdw, Sycowice,
Lesniow Maty, Sudot, Zagdérze - gm. Czerwiensk, tagoda, Krzywa,
Popowice — gm. Nowogrdd Bobrzanski, a takze miejscowosci wskazane
przez gmine Nowogrdod Bobrzanski: Biatowice, Sobolice, Podgorzyce,
Turow, Dobroszow Maty, Skibice, Cieszéw) za pomoca autobusowego
transportu zbiorowego. Linie te powinny przyjmowac charakter linii
dowozowych do przystankéw kolejowych wraz zrozwojem sieci
priorytetowych linii komunikacyjnych oraz kolei (SKALT).

Na terenach zabudowy rozproszonej zagrozonych wykluczeniem
komunikacyjnym postuluje sie pilotazowe wprowadzenie transportu
autobusowego na zadanie. Mozliwe rozwigzania prawne dotyczace jego
wdrozenia ifunkcjonowania zostaty opisane w czesci diagnostycznej
dokumentu.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Gminy wchodzace w sktad ZNOF, Organizatorzy PTZ ZNOF, Operatorzy
PTZ ZNOF

Horyzont czasowy

2027

Klasa kosztu

1

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF, FRPA

Przewoznicy komercyjni, SLT, SP ZG, SP NS, podmioty prywatne

Partnerzy (doradcze — w zakresie ewentualnego wprowadzenia transportu na
zadanie)
. : 1.10. Prowadzenie badan w zakresie zrownowazonej mobilnosci
Dziafania
poprzedzajgce 4.1. Wspotpraca organizatordéw transportu zbiorowego w celu

utworzenia siatki priorytetowych linii komunikacyjnych faczacych
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miasta ZNOF oraz inne wieksze miejscowosci przez 7 dni w tygodniu,
z odpowiednig czestotliwoscig kursowania

Dziatania
uzupetniajace

1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego

1.9. Koordynacja rozktadowa systemow publicznego transportu
zbiorowego

Dziatanie 4.3. Utworzenie linii dowozowych do gtdwnych ciggdw komunikacyjnych, z opcjg
zastosowania transportu na zgdanie

Opis sposobu
realizacji

jest hierarchizacja siatki potgczen na terenie ZNOF.

Wraz z rozwojem sieci priorytetowych linii komunikacyjnych oraz kolei
aglomeracyjnej (SKALT), w miejscowosciach z dostepem do kolei
aglomeracyjnej, pozostate linie autobusowe podmiejskie, gminne czy
miedzygminne powinny przyjmowac charakter linii dowozowych. Celem

Dziatanie powinno by¢ realizowane razem z utworzeniem lokalnych
miejsc przesiadek do obstugi kolei, linii priorytetowych oraz linii
dowozowych.

Wskazana i postulowana jest takze koordynacja rozktadow jazdy linii
dowozowych wzgledem kolei bad? linii priorytetowych, majgca na celu
zapewnienie dogodnych i gwarantowanych przesiadek.

Jako rozwigzanie opcjonalne, postuluje sie pilotazowe wdrozenie
transportu autobusowego na zadanie. Mozliwe rozwigzania prawne
dotyczgce jego wdrozenia ifunkcjonowania zostaty opisane w czesci
diagnostycznej dokumentu.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy wchodzace w sktad ZNOF, organizatorzy PTZ ZNOF, operatorzy
PTZ ZNOF

Horyzont czasowy

2027

Klasa kosztu

1

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF, FRPA

Przewoznicy komercyjni, SLT, SP ZG, SP NS, podmioty prywatne

Partnerzy (doradcze — w zakresie ewentualnego wprowadzenia transportu na
zadanie)
Dziafania : . o . G
: 1.10. Prowadzenie badan w zakresie zrownowazonej mobilnosci
poprzedzajace
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4.1. Wspotpraca organizatorow transportu zbiorowego w celu
utworzenia siatki priorytetowych linii komunikacyjnych fgczacych
miasta ZNOF oraz inne wieksze miejscowosci przez 7 dni w tygodniu,
z odpowiednig czestotliwoscig kursowania

Dziatania
uzupetniajace

1.3. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego

1.9. Koordynacja rozktadowa systemoéw publicznego transportu
zbiorowego

3.4. SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe

3.5. Budowa centréw przesiadkowych autobus-kolej i samochdd-kolej

Dziatanie 4.4. Utworzenie standardéw przystankowych ZNOF

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie to polega na opracowaniu dokumentu zawierajgcego
standardy wizualne ikonstrukcyjne w zakresie budowy przystankéow
autobusowych na terenie ZNOF, zaktadajgcego stosowanie jednolitych
rozwigzan  konstrukcyjnych  (wymiary elementéw  przystanku,
udogodnienia dla pasazeréw), spdjng identyfikacje wizualng dla catego
obszaru, z uwzglednieniem juz istniejgcych standardow.

Kwestie techniczne powinny regulowac przede wszystkim:
e dtugosc perondw przystankowych;
e wymiary zatoczki;
e szeroko$¢ chodnika i konstrukcje kraweznikéw;

e konstrukcje wiat (uwzgledniajgc ochrone oczekujgcych przed
warunkami atmosferycznymi oraz tatwos$¢ utrzymania wiat
w czystosci);

e wyposazenie w tzw. matg infrastrukture — fawki, smietniki;

e wdrozenie koncepcji tzw. projektowania uniwersalnego,
poprzez standaryzowane rozmieszczenie elementow
wyposazenia przystanku (w szczegdlnosci miejsca na wozek,
elementdéw informacyjnych, elementéow utatwiajgcych dostep
dla 0sdb z niepetnosprawnosciami).

Spéjna identyfikacja wizualna powinna objg¢:

e wyglad zewnetrzny wiat (uwzgledniajgc czytelne iwidoczne
umiejscowienie obowigzkowego oznakowania przystanku
komunikacyjnego oraz nazwe przystanku);
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e tabliczki przystankowe (jednolity wzér dla kazdego przewoznika
/ linii, wymagane informacje o przewozniku i taryfie).

Dodatkowo, przy kazdym przystanku autobusowym na terenie ZNOF
powinno znalez¢ sie odpowiednio doswietlone przejscie dla pieszych
oraz infrastruktura stuzgca do spowolnienia ruchu samochodowego,
zwiekszajgca bezpieczenstwo oséb korzystajgcych z przystanku.

Ponadto, nowy dokument bedzie uwzglednia¢c potrzeby osdb
z ograniczong mobilnoscig (np. poprzez krawezniki naprowadzajace oraz
odpowiednig nawierzchnie iwysoko$¢ peronu), potrzeby o0sdb
stabowidzacych iniedowidzgcych (umieszczenie na przystankach
tabliczek zinformacjami pismem Braille'a, umieszczanie w obrebie
przystankow wypuktych oznaczen dla pieszych, ptyt naprowadzajgcych,
projektowanie uniwersalne).

Standardy powinny obejmowac takze kwestie utrzymania przystankow,
tj. usuwania usterek, odnowy wiat, rozwieszania tablic rozktadowych,
odbierania odpaddéw z koszy na $mieci itp.

Dokument powinien uwzgledniac rézne lokalizacje przystankéw (miasto,
tereny wiejskie), rodzaj okolicznej zabudowy (zgodnie z delimitacjg
w Raporcie diagnostycznym — $rédmiejskg, miejskg intensywnag, miejska,
matomiejska, podmiejskg, wiejskg, specjalng) oraz istniejgce standardy
iinne  rozwigzania  w zakresie  przystankéw  komunikacyjnych
wypracowane przez cztonkéw Obszaru.

Odpowiedzialnosc¢
za realizacje

Gminy ZNOF, ZSUMP

Horyzont czasowy

2025

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF

Organizatorzy PTZ ZNOF, Operatorzy PTZ ZNOF, zarzadcy drog

Partnerzy gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych
Dziatania i
poprzedzajace
4.5. Audyt lokalizacji i wyposazenia przystankdéw autobusowych na
Dziatania

uzupetniajace

terenie ZNOF

(réwnolegta realizacja Dziatan 4.4.14.5.)
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5.10. Stosowanie wytycznych i standardéw planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 —w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42)
oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

Dziatanie 4.5. Audyt lokalizacji i wyposazenia przystankéw autobusowych na terenie ZNOF

Dziatanie to zaktada wykonanie audytu iinwentaryzacji wszystkich
przystankow autobusowych na terenie ZNOF uwzgledniajgcych:

e wykaz obiektéw infrastruktury i oznakowania;

e stan techniczny;

e aktualnosc rozktadodw jazdy;

e obecno$¢, stan oraz doswietlenie przejs¢ dla pieszych;

Opis sposobu e dokumentacje fotograficzng;
realizacji ) ) )
e okredlenie dziatan niezbednych do dostosowania przystankow

autobusowych do wyznaczonych standardéw.

Przeprowadzenie audytu ma na celu wprowadzenie w zycie rozwigzan
w lokalizacjach wskazanych wjego wynikach, wtym doposazanie
przystankow o brakujgce elementy, zmiane lokalizacji przystankow, czy
wyznaczenie nowych przystankow w miejscach tego wymagajacych,
zwfaszcza na terenach, gdzie wystepuje dynamiczny rozwdj zabudowy
mieszkaniowej badZ przemystowej.

Odpowiedzialnos¢

N Gminy ZNOF, ZSUMP
za realizacje

Horyzont czasowy | 2025

Niezbedne Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
finansowanie w sktad ZNOF

Organizatorzy PTZ ZNOF, Operatorzy PTZ ZNOF, zarzadcy drog

Partnerzy gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych

Dziatania i

poprzedzajace

Dziatania 4.4. Utworzenie standardow przystankowych ZNOF (réwnolegta
uzupetniajace realizacja Dziatar 4.4.i4.5.)
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4.2. Utworzenie linii komunikacyjnych na terenach, ktére obecnie
dotkniete sg wykluczeniem komunikacyjnym, z opcjg zastosowania
transportu na zagdanie

4.3. Utworzenie linii dowozowych do gtéwnych ciggow
komunikacyjnych, z opcjg zastosowania transportu na zgdanie

5.10. Stosowanie wytycznych i standardéw planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 —w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42)
oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

Dziatanie 4.6. Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej dla ZNOF, w tym
systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, na podstawie istniejgcych systeméw
w Zielonej Gérze i Nowej Soli

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada uzgodnienie:

e wspdlnego dla ZNOF wzoru tabliczki przystankowej (graficznej
prezentacji rozktadu jazdy na przystanku);

e wspdlnej numeracji dla wszystkich linii autobusowych;

e wspdlnej identyfikacji wizualnej publicznego transportu
zbiorowego ZNOF — czytelnego oznakowania pojazddw oraz
infrastruktury towarzyszacej, majacej na celu przekazanie
informacji, ze dany kurs jest wykonywany w ramach sieci PTZ
ZNOF;

e wspdlnego nazewnictwa i bazy przystankéw komunikacyjnych
w ZNOF.

Dziatanie zaktada takze wdrozenie wspdlnego systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej ZNOF, na podstawie istniejgcych systemow
w Zielonej Goérze iNowej Soli (tj. nowy system musi by¢ w petni
kompatybilny z istniejgcymi, bez koniecznosci modyfikacji istniejgcych
urzgdzen — tablic DIP). Nowy system musi mie¢ rowniez mozliwos¢
powigzania z systemami ITS.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Organizatorzy PTZ ZNOF, operatorzy PTZ ZNOF

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

2027

Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w sktad ZNOF
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Partnerzy ZZPG, SLT
Dziatania 4.5. Audyt lokalizacji i wyposazenia przystankéw autobusowych na
poprzedzajace terenie ZNOF

4.4. Utworzenie jednolitych standardow przystankowych ZNOF
Dziatania

uzupetniajace

5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci
pieszej i turystycznej

Dziatanie 4.7. Poprawa jakosci transportu zbiorowego w ZNOF poprzez utrzymanie
wysokiego standardu taboru linii miejskich oraz wymiane taboru linii podmiejskich

i miedzygminnych

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada zapewnienie odpowiedniego taboru na liniach
autobusowych w ZNOF.

Obecnie autobusy na liniach miejskich na terenie ZNOF (w Zielonej
Goérze iNowej Soli) spetniajg wysoki standard pod wzgledem
dostepnosci dla 0séb z ograniczong mobilnoscig oraz norm emisji spalin
(w Zielonej Gorze wiekszosc floty to pojazdy zeroemisyjne, w Nowej Soli
wszystkie autobusy spetniajg norme EURO 6). Dziatanie zaktada
utrzymanie tej sytuacji poprzez sukcesywng wymiane przestarzatego
taboru na tabor zeroemisyjny, niskopodtogowy, wyposazony
w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej oraz udogodnienia dla oséb
z ograniczong mobilnoscig. Podobne wytyczne bedg dotyczyty nowego
taboru ZKP (w tym przypadku bedzie dopuszczony w przysztosci rowniez
tabor niskowejsciowy).

W przypadku pojazdéw o napedzie elektrycznym, dziatanie uwzglednia
takze wymiane oraz odpowiednig utylizacje lub recykling i ponowne
wykorzystanie (np. jako magazyn energii) zuzytych baterii trakcyjnych.

Na pozostatych liniach autobusowych poprawa jakosci ustug
oferowanych przez transport zbiorowy w zakresie standardu autobusow
bedzie polega¢ na ich wymianie na tabor nowy badZz uzywany,
spetniajgcy min. emisji spalin EURO 5, niskowejsciowy, z klimatyzacja
przestrzeni pasazerskiej  oraz  udogodnieniami  dla  0soéb
z niepetnosprawnosciami. Zostanie to osiggniete poprzez zakup
autobuséw dla podmiotéw wtasnych organizatorow, badz okreslenie
powyzszych wymagan w przypadku przetargdw na obstuge PTZ. W
dalszej kolejnosci nalezy wdrozy¢ pojazdy zeroemisyjne.

W dziatanie wpisujg sie planowane inwestycje taborowe przewoznikow
— operatordéw publicznego transportu zbiorowego na terenie ZNOF:
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e zakup kolejnych 14 autobusoéw elektrycznych przez MZK Zielona
Gora;

e zakup pojazdéw zeroemisyjnych wraz z budowg infrastruktury
towarzyszgcej przez MPK SUBBUS Nowa Sél;

e zakup 20 nowych autobusow niskoemisyjnych o charakterystyce
podmiejskiej przez Zielonogdrskg Komunikacje Powiatowa.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Organizatorzy PTZ ZNOF, Operatorzy PTZ ZNOF

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

1

Niezbedne
finansowanie

Srodki wiasne gmin ZNOF, érodki krajowe: NFOSIGW, $rodki unijne:
KPO, FENIKS

Partnerzy Przewoznicy komercyjni

Dziatania i

poprzedzajace
4.1. Wspotpraca organizatorow transportu zbiorowego w celu
utworzenia siatki priorytetowych linii komunikacyjnych fgczacych
miasta ZNOF oraz inne wieksze miejscowosci przez 7 dni w tygodniu,
z odpowiednig czestotliwoscig kursowania
4.2. Utworzenie linii komunikacyjnych na terenach, ktére obecnie

Dziatania

uzupetniajace

dotkniete sg wykluczeniem komunikacyjnym, z opcjg zastosowania
transportu na zagdanie

4.3. Utworzenie linii dowozowych do gtéwnych ciggow
komunikacyjnych, z opcjg zastosowania transportu na zgdanie

4.9. Budowa nowej oraz dostosowywanie istniejgcej infrastruktury do
obstugi pojazdow nisko- i zeroemisyjnych

Dziatanie 4.8. Lepsze wzajemne powigzanie dworcow kolejowych i autobusowych

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada zapewnienie dogodnych, odpowiednio oznaczonych

(z uwzglednieniem  potrzeb  0séb  z ograniczong  mobilnoscia)
i pozbawionych barier drég dojscia dla pieszych pomiedzy
nastepujgcymi  kluczowymi  obiektami do obstugi transportu
zbiorowego:
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w Zielonej Gorze:
e dworzec kolejowy;
e Centrum Przesiadkowe;

e dworzec autobusowy (w obecnej bgdZ w nowej lokalizacji —
po przeciwnej stronie ul. Dworcowej, blizej dworca
kolejowego);

e przystanek linii podmiejskich i dalekobieznych przy ul.
Sulechowskiej;

w pozostatych lokalizacjach na terenie ZNOF:

e powigzanie przystankow kolejowych i autobusowych
w ramach planowanych weztéw przesiadkowych: Nowogréd
Osiedle, Nowogrdéd Bobrzanski, Bogaczéw, Sulechdw oraz
w otoczeniu pozostatych przystankéw kolejowych
(istniejgcych i planowanych).

Dziatanie  zaktada odpowiednie  umiejscowienie  przystankow
komunikacyjnych oraz miejsc postojowych dla rowerdow czy UTO (oraz
miejsc parkingowych w przypadku P&R) — w ten sposdb, aby zapewnic
jak najkrotsze i jak najprostsze trasy przejscia pomiedzy poszczegdlnymi
miejscami, co usprawni przesiadki.

Dziatanie obejmuje takze zapewnienie wspodlnych przystankéw dla
autobuséw, niezaleznie od przewoznika oraz charakteru przewozéw
(linie PTZ badZz komercyjne) oraz wspdlnej informacji pasazerskiej
(tablice z rozktadem jazdy, tablice DIP), integrujacej wszystkie srodki
transportu korzystajgce z wyzej wymienionych stacji iprzystankéw
komunikacyjnych.  Odjazdy  wszystkich  srodkéw  transportu,
korzystajagcych z danego wezta przesiadkowego, tworzonego przez
dworce kolejowe i autobusowe, bedg widoczne na wspdlnych tablicach
rozmieszczonych w rejonach wszystkich peronéw, aby zapewnic
dogodng informacje na temat najblizszych odjazdow.

Odpowiedzialnosc¢

o Gminy ZNOF
za realizacje

Horyzont czasowy | 2030

Klasa kosztu 2

Niezbedne

. . Srodki wtasne organizatoréw PTZ ZNOF, érodki unijne: FENIKS, KPO
finansowanie

Przewoznicy komercyjni, zarzagdcy drog oraz dziatek zlokalizowanych

Partnerzy w rejonie planowanych weztow przesiadkowych

56



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogérsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zatacznik Nr 2 — Plan dziatania

Dziatania
poprzedzajace

3.5. Budowa centréw przesiadkowych autobus-kolej i samochdd-kolej

Dziatania
uzupetniajace

3.4. SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe

2.5. Przygotowanie opracowan studialnych zagospodarowania terenéw
w sgsiedztwie weztow przesiadkowych

2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie transportowym
oraz w przestrzeniach publicznych

3.1. Wspotpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF
3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT
3.4. SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe

5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej itransportowej oraz
przestrzeni publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wdzkow
dzieciecych itp.

5.6. Integracja sieci rowerowej z komunikacjg publiczng, przestrzenig
pieszg i transportem drogowym

5.7. Rozbudowa systemdéw rowerdw, UTO itp. wspdétdzielonych

5.10. Stosowanie wytycznych i standardéw planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 —w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42)
oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

Dziatanie 4.9. Budowa nowej oraz dostosowywanie istniejgcej infrastruktury do obstugi
pojazddw nisko- i zeroemisyjnych

Opis sposobu
realizacji

Budowa instalacji fotowoltaicznych w wybranych lokalizacjach
w Zielonej Gorze (w szczegdlnosci w poblizu petli nawrotowych
wyposazonych w pantografowe stacje fadowania) majacych na celu
produkcje energii elektrycznej pochodzacej z OZE w celu zasilania
miejskich autobusdow elektrycznych. Wsparcie dla dotychczas
wyznaczonych lokalizacji:

e przy petli autobusowej tezyca,
e przy petli autobusowej przy ul. Wroctawskiej,
e przy petli autobusowej os. Slaskie,

e rozbudowa instalacji na terenie zajezdni MZK Zielona Goéra
przy ul. Chemicznej.
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Dostosowanie infrastruktury zajezdni autobusowych, warsztatéw, petli
nawrotowych, dworcow autobusowych poprzez budowe stacji
tadowania czy dostosowanie do przepisow przeciwpozarowych w tych
lokalizacjach na terenie ZNOF, w ktérych bedg wprowadzane pojazdy
zeroemisyjne. Dziatanie w szczegdlnosci dotyczy zajezdni MPK SUBBUS
Nowa SOl  wzwigzku zplanowanymi  zakupami  pojazddéw
zeroemisyjnych oraz bazy Zielonogorskiej Komunikacji Powiatowej

w zwigzku z planem zakupu 20 autobusow niskoemisyjnych.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Organizatorzy PTZ ZNOF (w tym ZKP), Operatorzy PTZ ZNOF

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne organizatoréw PTZ ZNOF, érodki unijne: FENiKS, KPO

Partnerzy OSD, podmioty prywatne
. : 4.7. Poprawa jakosci transportu zbiorowego w ZNOF poprzez
Dziatania . . Do :
oorzedzaiace utrzymanie wysokiego standardu taboru linii miejskich oraz wymiane
pop 13 taboru linii podmiejskich i miedzygminnych
Dziatania

uzupetniajace
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2.5. ROzwOJ MOBILNOSCI PIESZE) | ROWEROWE)

Dziatanie 5.1. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu utworzenia
spéjnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggdw transportowych i rekreacyjnych

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie przewiduje przeprowadzenie szczegétowego audytu sieci
pieszej pod katem jej spdjnosci iidentyfikacji luk ibrakow potgczen
w skali gminnej, miedzygminnej i w powigzaniu z gminami osciennymi
ZNOF. W ramach audytu uwzgledniona musi by¢ réwniez jakosc¢
infrastruktury ijej zgodnos$¢ ze standardami, wtym: rodzaj istan
nawierzchni, zachowywanie odpowiednich  szerokosci, skrajni,
oswietlenia, oznakowania itp., identyfikacja przeszkdéd terenowych
(m.in. zbednych schoddéw), miejsc kolizji z parkujgcymi pojazdami itp.

Dziatanie zaktada rowniez realizacje audytu bezpieczenstwa istniejacej
infrastruktury liniowej oraz zapotrzebowania na budowe nowych
odcinkéw w tym ujeciu, przy uwzglednieniu kwestii wtasciwego
os$wietlenia, separacji od ruchu drogowego i rowerowego, zapewnienia
bezpiecznych przejs¢ przez tory, widocznosci, likwidacji miejsc
niebezpiecznych itd.

W odniesieniu do takich zagadnien jak m.in. identyfikacja kluczowych
miejsc  niebezpiecznych, odcinkdw wymagajgcych  modernizacji,
propozycji nowych rozwigzan czy nowych odcinkéw zaleca sie
wykonanie rowniez konsultacji spotecznych.

Budowa, rozbudowa imodernizacja pieszej infrastruktury liniowej
bedzie realizowana na podstawie wynikow przeprowadzonych audytéw
i ewentualnych konsultacji spotecznych oraz w oparciu o krajowe
standardy projektowania iplanowania sieci pieszej (WR-D-41, gdy
zostang udostepnione publicznie), inne opracowania zawierajgce
zalecenia w tej dziedzinie oraz dobre praktyki krajowe izagraniczne.
W szczegdlnosci nalezy uwzglednié takie aspekty jak:

e likwidacja luk wsieci: matych — np. brakujgce przejscia dla
pieszych, krotkie odcinki chodnikéw, ktadki, chodniki na
mostach, przejscia przez tory itp. — i duzych — dtugie odcinki
chodnikéw, np. miedzy miejscowosciami, miedzy osiedlami,
potgczenia osiedli z centrami miast itp.;

e uwzglednienie wyszczegdlnionych w Diagnozie iidentyfikacja
innych miejsc niebezpiecznych, niewygodnych, wymagajacych
,nadktadania drogi” itp. i ich likwidacja/modernizacja;

e integracja sieci pieszej z siecig transportu zbiorowego, siecig
rowerowa i drogowg, w tym potgczenie istniejacej i planowanej
sieci pieszej z planowanymi stacjami SKALT zgodnie z wtasciwymi
standardami;
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Kluczowe inwestycje zgtaszane do aktualnych programéw wspierajgcych
rozwéj zréwnowazonej mobilnosci:

separacja ruchu pieszego od drogowego irowerowego. Od
ruchu rowerowego ruch pieszy nalezy separowac szczegodlnie na
obszarach  zurbanizowanych. Poza nimi dopuszcza sie
stosowanie rozwigzan tgczonych jak np. drogi dla pieszych
i rowerdow;

uspokajanie ruchu drogowego, priorytetyzacja ruchu pieszego
i oddawanie przestrzeni pieszym, wtym m.in. stosowanie
woonerféw, deptakéw, wyniesionych skrzyzowan iinnych
rozwigzan zzakresu ,infrastruktury niewidzialnej”, roéznego
rodzaju stref itp., szczegdlnie w centralnych obszarach miast,
w poblizu szkét, przedszkoli itd.

audyt istniejgcych ,przedeptow” iwtgczenie ich w sie¢ pieszg
w odpowiedniej formie infrastruktury;

stosowanie prototypowania przestrzeni publicznej w celu
ufatwienia i przyspieszenia wdrazania pozytywnych zmian;

mozliwos¢ stosowania specyficznych, charakterystycznych,
lokalnych rozwigzan na obszarach zabytkowych itp.;

stosowanie chodnikdw po obu stronach jezdni na terenach
zurbanizowanych oraz co najmniej po jednej stronie na terenach
nisko lub niezurbanizowanych w zaleznosci od
zidentyfikowanego zapotrzebowania;

wykonanie pomiaréw ruchu pieszego, zwtaszcza w kluczowych
miejscach sieci, i rozwijanie jej w oparciu o wyniki tychze, przy
uwzglednieniu faktu, ze rozbudowa sieci pieszej spowoduje
wzbudzenie ruchu pieszego, zatem wszelkie aktualne pomiary
bedg niedoszacowane w odniesieniu do przysztosci;

taczenie pieszej sieci transportowej zsiecig turystyczno-
rekreacyjng oraz wkomponowywanie jej w zielen miejskg
i pozamiejska;

mozliwos¢ stosowania drog 2-1 jako alternatywy dla budowy
nowych odcinkéw infrastruktury w wybranych lokalizacjach;

wtasciwe planowanie przestrzenne uwzgledniajgce piramide
zrownowazonej mobilnosci tj. przede wszystkim priorytet ruchu
pieszego i rowerowego;

uwzglednienie zalecen zawartych w Diagnozie w rozdziale 6.1.4.

Swidnica — budowa chodnika i przejécia dla pieszych w ciggu ul.
Dtugiej;
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e Swidnica — budowa chodnika i przejécia dla pieszych w ciggu ul.
Mieszka I;

e Piaski — budowa chodnika w Piaskach.

Wybrane inne istotne inwestycje zzakresu liniowej infrastruktury
pieszej proponowane dla ZNOF:

e Swidnica — budowa chodnika taczacego osiedle przy ul. Na
Wzgdrzu z pozostatg czeécig Swidnicy, wtym budowa
przejscia/ktadki przez DK27

e Nowogrdd Bobrzanski —modernizacja ciggdw pieszych tgczgcych
wschodnig i zachodnig cze$¢ miasta — poprawa bezpieczenstwa
i jakosci tras;

e Zabor — budowa chodnika wzdtuz DW282 tgczgcego Nowy
Kisielin z Droszkowem.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF, UMWL, LUW, SP ZG, SP NS, zarzadcy drdg powiatowych,
GDDKIA

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

1

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie,
Srodki zewnetrzne, budzet obywatelski, Srodki prywatne, S$rodki
pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego

Partnerzy NGO, mieszkancy, podmioty prywatne

Dziatania i

poprzedzajace
1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych
2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie transportowym
oraz w przestrzeniach publicznych

Dziatania 4.8. Lepsze wzajemne powigzanie dworcow kolejowych i autobusowych

uzupetniajace

5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej itransportowej oraz
przestrzeni publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wozkéw
dzieciecych itp.

5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci
pieszej i turystycznej
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5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej isieci rowerowej, wtym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klindw
zieleni i stosowanie infrastruktury ,btekitno-zielonej”

5.10. Stosowanie wytycznych i standardéw planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 —w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42)
oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowe;j
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

5.12. Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej
oraz tgczenie ich z pieszg i rowerowq infrastrukturg transportowg

5.13. Podejmowanie i lobbowanie na rzecz wspodtpracy miedzygminnej
i ponadlokalnej oraz wspdlne harmonogramowanie dziatan z zakresu
rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowej

6.4. Uporzgdkowanie parkowania na chodnikach

6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu
pojazdow

6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji
ruchu pieszego i rowerowego

7.6. ,Zielona fala” dla pieszych, rowerzystow i transportu zbiorowego

Dziatanie 5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym przejs¢ dla

pieszych

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada uzupetnienie infrastruktury pieszej o elementy
punktowe. Kluczowe dla uzyskania spdjnosci bedzie zrealizowanie
brakujacych przejs¢ dla pieszych oraz modernizacja istniejgcych
zidentyfikowanych jako wymagajace interwencji. Przejscia muszg
spetniaé najwyzsze wymagania bezpieczenstwa oraz zapewnia¢ komfort
pieszym i by¢ odpowiednio gesto ulokowane. Nalezy je wykonywaé
zgodnie ze standardami WR-D-41 (gdy zostang upublicznione) oraz ze
wszelkimi opracowaniami prezentujgcymi dobre praktyki wtym
zakresie. Modernizacjg/budowg nalezy objgé szczegdlnie przejscia
zidentyfikowane w ramach przeprowadzonej Diagnozy (rozdziat 6.1).

W zakres Dziatania wchodzi budowanie, modernizowanie i lokowanie
zgodnie ze zidentyfikowanym zapotrzebowaniem:

e fawek, Smietnikow, podporek, zadaszen, wygrodzen itp.;

e wind;

e toalet;
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e elementdw pieszej punktowej infrastruktury turystyczne;j.

Dziatanie obejmuje takze poprawe i rozbudowe oswietlenia sieci pieszej
oraz pieszej sygnalizacji $wietlnej ioznakowania, réwniez poza
obszarami zabudowanymi i w matych miejscowosciach.

Dziatanie uwzglednia rowniez integracje sieci pieszej z transportem
zbiorowym, rowerowym idrogowym. Zakfada  zastosowanie
najwyzszych standardow pieszej infrastruktury punktowej na obszarze
planowanych stacji SKALT.

Istotna jest takze realizacja audytdw oraz w miare potrzeb konsultacji
spotecznych  wcelu szczegétowej inwentaryzacji iidentyfikacji

zapotrzebowania na poszczegdlne elementy.
Kluczowe inwestycje zgtaszane do aktualnych programéw wspierajacych
rozwaj zréwnowazonej mobilnosci:

e doswietlenie szesciu przejs¢ dla pieszych w Czerwiensku oraz
dwadch w Ptotach;

e Sulechow — budowa infrastruktury oswietlenia drogowego na
obszarze gminy;

e Sulechdw — modernizacja infrastruktury oswietleniowej na
obszarze gminy;

e Zabor —rozbudowa oswietlenia drogowego na terenie gminy;
o Wilkanowo — doswietlenie przejscia dla pieszych;
e Swidnica — budowa energooszczednego oswietlenia ulicznego
w gminie.
Wybrane inne istotne inwestycje z zakresu punktowej infrastruktury
pieszej proponowane dla ZNOF:

o Nietkdw — budowa przejscia dla pieszych miedzy parkingiem
a o$rodkiem zdrowia;

e (Czerwiensk — budowa sygnalizacji i doswietlenie przejscia dla
pieszych przy Zespole Szkdt;

e Lesniow Wielki — budowa przejscia dla pieszych przez DK32
w poblizu sklepu;

o Nowogréd Bobrzanski — odbudowa mostu w Cieszowie
z uwzglednieniem przeprawy pieszej;

e Nowogrdéd Bobrzanski — remont schoddéw znajdujgcych sie na
trasie fgczacej wschodnig i zachodnig cze$¢ miasta — utworzenie
i realizacja projektu zapewniajgcego bezpieczenstwo i komfort
przemieszczania sie, rowniez dla OzN;
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e Zabor —budowa nowych przejsc dla pieszych przez DW282.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Gminy ZNOF, UMWL, LUW, SP ZG, SP NS, zarzadcy drog powiatowych,
GDDKIA, organizatorzy PTZ ZNOF, PKP PLK, zarzadcy przystankéow
i dworcow

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie,
srodki zewnetrzne, budzet obywatelski, Srodki prywatne, srodki
pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego

Partnerzy NGO, mieszkancy, SLT, podmiot prywatny, ZZPG

Dziatania i

poprzedzajace
1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych
2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie transportowym
oraz w przestrzeniach publicznych
4.8. Lepsze wzajemne powigzanie dworcow kolejowych i autobusowych
5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej itransportowej oraz
przestrzeni publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wozkéw
dzieciecych itp.
5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci
pieszej i turystycznej

Dziatania 5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej isieci rowerowej, wtym

uzupetniajace

odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klinow
zieleni i stosowanie infrastruktury ,btekitno-zielonej”

5.10. Stosowanie wytycznych i standardow planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 — w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42)
oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

5.12. Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej
oraz tgczenie ich z pieszg i rowerowa infrastrukturg transportowg

5.13. Podejmowanie i lobbowanie na rzecz wspotpracy miedzygminnej
i ponadlokalnej oraz wspdlne harmonogramowanie dziatan z zakresu
rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowej
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7.3. Przeprowadzenie audytu bezpieczerstwa ruchu drogowego
i oSwietlenia w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegdlnie
niebezpiecznych punktéw na sieci drogowe;j

7.4. Stosowanie infrastrukturalnych srodkéw poprawy bezpieczenstwa
w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegélnie niebezpiecznych
punktéw na sieci drogowe;j

7.5. Wykorzystanie inteligentnych systemoéw transportowych (ITS)

w celu uprzywilejowania transportu publicznego, ruchu pieszego,
rowerowego i optymalizacji ruchu drogowego

Dziatanie 5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej itransportowej oraz przestrzeni
publicznych dla osdb z niepetnosprawnosciami, wézkdw dzieciecych itp.

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada przeprowadzenie audytow iobligatoryjnych
konsultacji spofecznych w zakresie zapotrzebowania na budowe
i modernizacje elementéw pieszej infrastruktury w ZNOF pod katem
dostepnosci dla  0séb  z niepetnosprawnosciami  (OzN), o0séb
stabowidzgcych, oséb prowadzacych wozki dzieciece itp.

Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury prowadzona bedzie
zgodnie z wynikami audytéw ikonsultacji oraz przy uwzglednieniu
dostepnych standardéw planowania iprojektowania tego typu
infrastruktury, wtym standardéw nowosolskich czy analogicznych
opracowan ztego zakresu zinnych obszaréw (np. z Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot).

W ramach budowy/modernizacji sieci nalezy uwzglednic szczegdlnie:
e bezpieczenstwo OzN itp.;

e kluczowe lokalizacje takie jak otoczenie: szkot, przedszkoli,
szpitali, osiedli mieszkalnych, najistotniejszych zaktaddéw pracy,
duzych obiektéw handlowych, ustugowych i gastronomicznych,
kosciotdw czy innych kluczowych generatoréw ruchu;

e integracje ztransportem zbiorowym, wtym szczegdlnie
umozliwienie OzN, osobom stabowidzgcym, osobom z wozkami
dzieciecymi itp. wygodne i bezpieczne korzystanie z autobuséw
i pociggdw oraz mozliwos$¢ dogodnego dotarcia do nich, a takze
do kas iinnych istotnych obiektéw na terenie weztéw
przesiadkowych, przystankow, stacji (w tym planowanych stacji
SKALT) itp.;

e uwzglednienie zalecen zawartych w Diagnozie w rozdziale 6.1.4.
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Odpowiedzialnosé
za realizacje

Gminy ZNOF, UMWL, LUW, SP ZG, SP NS, zarzadcy drog powiatowych,
GDDKIA, organizatorzy PTZ ZNOF, PKP PLK, zarzadcy przystankow
i dworcow

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie,
Srodki zewnetrzne, budzet obywatelski, srodki prywatne

Partnerzy NGO, mieszkancy, SLT, podmiot prywatny, ZZPG
Dziatania i
poprzedzajace
1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych
2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie
transportowym oraz w przestrzeniach publicznych
4.8. Lepsze wzajemne powigzanie dworcow kolejowych i autobusowych
5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci
Dziatania pieszej i turystycznej

uzupetniajace

5.10. Stosowanie wytycznych i standardow planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 — w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42)
oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

5.13. Podejmowanie i lobbowanie na rzecz wspodtpracy miedzygminnej
i ponadlokalnej oraz wspdlne harmonogramowanie dziatarh z zakresu
rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowej

Dziatanie 5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu utworzenia
spdjnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowe;j sieci rowerowej

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada budowe, rozbudowe imodernizacje liniowej
infrastruktury  rowerowej rdzinego rodzaju w zaleznosci od
zidentyfikowanych potrzeb lokalnych zgodnie z mapg planowanych tras
rowerowych zawartg w Diagnozie w rozdziale 6.2.1. oraz zestawem
szczegdtowych zalecen rozwojowych przedstawionym w rozdziale 6.2.6.
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Dziatanie uwzglednia wykonanie badan ruchu rowerowego, szczegdlnie
w kluczowych lokalizacjach na sieci, iuwzglednienie ich wynikow
w ostatecznych projektach budowy/modernizacji. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze uzyskane wyniki aktualnych badarn beda niedoszacowane
wzgledem rzeczywistego przysztego ruchu rowerowego, poniewaz
witasciwy rozwdj sieci powinien spowodowac znaczne wzbudzenie tego
ruchu.

Kluczowe w rozbudowie i modernizacji sieci rowerowej ZNOF bedzie:

wykonanie hierarchizacji sieci z zastosowaniem podziatu na
velostrady (V), trasy podstawowe (P) i uzupetniajgce (U) zgodnie
ze standardami WR-D-42 (patrz: Diagnoza);

na podstawie wykonanej hierarchizacji oraz w oparciu
o standardy, dobre praktyki ilokalne zapotrzebowania
optymalne stosowanie poszczegdlnych rodzajéw infrastruktury
rowerowej itgczonej takiej jak: drogi dla rowerdw, drogi dla
pieszych irowerdw, pasy ikontrapasy rowerowe, kontraruch
rowerowy, drogi o ruchu uspokojonym (woonerfy itp.) oraz
priorytetyzacja izapewnienie bezpieczenstwa rowerzystéw
i innych uczestnikdw ruchu wruchu ogdélnym ina drogach
lesnych/parkowych (patrz: standardy WR-D-42);

zapewnienie odpowiedniego oznakowania ioswietlenia sieci
oraz jej jakosci zgodnej ze standardami (patrz: WR-D-42 oraz
Diagnoza);

potozenie szczegdlnego nacisku na rozwdj transportowej sieci
rowerowej, tj. umozliwiajgcej mieszkaicom  odbywanie
rowerem codziennych podrdzy do pracy, szkoty itd.;

dazenie do wuzyskania jak najwyzszej spojnosci, gestosci,
dostepnosci i bezpieczenstwa sieci oraz wygody, funkcjonalnosci
i przyjaznosci;

dazenie do zapewnienia najkrotszych tras dojazdéw do
kluczowych generatoréw ruchu;

ograniczanie przerzucania tras rowerowych miedzy stronami
jezdni — prowadzenie tras na jak najdtuzszych odcinkach po
jednej stronie (chyba, ze trasa prowadzi obiema stronami);

separacja ruchu rowerowego od pieszego, szczegdlnie na
terenach zurbanizowanych z dopuszczeniem ich tgczenia poza
miejscowosciami, na odcinkach o najnizszych natezeniach ruchu;

likwidacja przeszkéd/obiektdw w skrajniach tras oraz luk w sieci,
w szczegodlnosci budowa brakujacych przejazdéw rowerowych
oraz uzupetnienie podjazdow, wind itp.;
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Stosowanie prototypowania przestrzeni w przypadku wdrazania
istotnych, trudnych zmian w organizacji ruchu.

Kluczowe odcinki sieci rowerowej, ktére powinny zosta¢ wybudowane
jako priorytetowe to:

Dziatanie uwzglednia takze wykonanie audytu sieci istniejgcej w celu
uzyskania dokfadnych informacji na temat jakosci iaktualnych jej

doprowadzenie sieci rowerowej do kazdej istniejgcej
i planowanej stacji roweréw publicznych;

dopuszczanie ruchu rowerowego na wybranych odcinkach
infrastruktury pieszej w miejscach spetniajgcych standardy drog
dla pieszych i rowerzystéw w celu podwyzszenia spdjnosci sieci
i zwiekszenia swobody ruchu rowerzystéw (np. na krotkich
tgcznikach);

zapewnianie dostepnosci do sieci rowerowej o najwyzszym
standardzie takim obiektom i obszarom jak: szkoty, przedszkola,
osiedla mieszkaniowe, strefy specjalne, kluczowe zakfady pracy,
obiekty handlowe, ustugowe i gastronomiczne, urzedy itp.;

likwidacja miejsc  kolizji miedzy ruchem rowerowych
a parkujgcymi pojazdami — wykonanie odpowiednich opasek
separacyjnych i/lub zmiana organizacji parkowania;

integracja z siecig transportu zbiorowego, a takze w siecig pieszg
i drogowq (patrz: dziatanie dot. integracji);

faczenie sieci transportowej zistniejgcg iplanowang siecig
turystyczno-rekreacyjng;

dostosowanie  rowerowej infrastruktury liniowej do
specyficznych warunkéw i potrzeb na terenach zabytkowych itp.
— stosowanie lokalnej estetyki);

wykorzystanie nieczynnych, planowanych do likwidacji linii
kolejowych pod budowe nowych tras rowerowych a takze
prowadzenie ich w miare mozliwosci ipotrzeb w pewnym
odsunieciu od gtéwnych drog oraz poza gtownymi drogami.

trasa rowerowa miedzy Sulechowem a Zielong Gérg na moscie
nad Odrg;

trasa: Zielona Géra — Swidnica — Nowogrdd Bobrzanski;

trasy tgczace Zielong Gore z: Czerwienskiem, Zaborem
i Otyniem/Nowg Solg (budowa lub uzupetnienie luk);

sie¢ rowerowa wewnatrz Sulechowa;

odcinki tgczace kluczowe generatory ruchu (wtym gtéowne
miejscowosci) z weztami przesiadkowymi.
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standardow oraz szczegdtowej identyfikacji matych luk, takich jak: braki
przejazdéw rowerowych, krétkich fragmentéw sieci  tgczacych
poszczegdlne odcinki, facznikow, przejazddéw przez tory, ktadek itp.
Ponadto wramach audytu zinwentaryzowane powinny zostac
szczegolnie takie elementy sieci jak: oswietlenie, oznakowanie, jakos¢
i rodzaj nawierzchni, geometria, wystepowanie uskokéw, kraweznikéw
itp., szerokosci/skrajnie, wystepowanie obiektow w skrajni (stupow,
latarni, znakow, zieleni itp.), miejsca kolizji z parkujgcymi pojazdami,
miejsca wymagajgce poprawy utrzymania, miejsca
zdegradowane/zniszczone, miejsca wymagajgce zmiany organizacji
ruchu itp. Catos¢ powinna za$ uwzglednia¢ kwestie zapewniania
najwyzszego poziomu bezpieczerstwa ruchu rowerowego.

W  zaleznosci od zapotrzebowania, Dziatanie zaktada wykonanie
konsultacji spotecznych w celu uzyskania opinii na temat:

e sposobu realizacji poszczegdlnych kluczowych newralgicznych
odcinkow sieci;

e pomystow dot. rozbudowy i modernizacji sieci;
e identyfikacji miejsc szczegolnie ucigzliwych i/lub
niebezpiecznych.
Kluczowe inwestycje zgtaszane do aktualnych programéw wspierajgcych
rozwoj zrbwnowazonej mobilnosci:
e Otyn —Zielona Gora — budowa trasy rowerowej przez Zatonie;

e C(Czerwiensk — budowa trzech odcinkdw Sciezki rowerowej
w ramach zintegrowane;j sieci sciezek rowerowych w gminie;

e Sulechdow — budowa sciezki rowerowej relacji Sulechéw —
Mozdéw;

e Sulechéw — budowa drogi wraz ze $ciezkg rowerowg do strefy
inwestycyjnej w Krezofach (etap Il);

e Zielona Gora/Zabdr — budowa Sciezek rowerowych na terenie
gmin, Etap 1 — Zielona Gdra, Nowy Kisielin (rondo) — Droszkow
(dt. 2,421 km);

e Zielona Gora/Zabdr — budowa Sciezek rowerowych na terenie
gmin, Etap 2 — Droszkow — taz — Zabor (dt. 3,418 km);

e Zielona Gdéra/Zabdr — budowa Sciezek rowerowych na terenie
gmin, Etap 3-6;

e Wilkanowo — Swidnica — budowa trasy rowerowej, Etap IIl;

e Swidnica — Nowogrdd Bobrzarnski — budowa trasy rowerowej,
Etap IV.
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Wybrane inne istotne inwestycje zzakresu liniowej infrastruktury
rowerowej zawarte w strategiach, prognozach iinnych opracowaniach
obowigzujgcych w ZNOF oraz zaproponowane przez mieszkancéow
(wymienione trasy potgczono w spdjne ciggi w celu czytelnego opisu,
w rzeczywistosci planuje sie czes¢ znich realizowa¢ jako osobne
odcinki):

DW282 — Milsko — Dgbrowa — Bobrowniki;
Zaboér — Gesin/Jezioro Liwno Mate — Czarna — Niedoradz;
Zabor — Milsko;

od okolic najgrubszego debu — Zabdr — taz — Przytok — Jany (ZG)
— Zawada (ZG);

Dabrowa — Czarna — Droszkow — Stary Kisielin (ZG);
Droszkow — taz;

Jany (Z2G)/Przytok — Stary Kisielin (ZG) — Racula (ZG) — Drzonkdéw
(G);

Drzonkéw (ZG) —Jedrzychow (ZG);

Racula (ZG) — Kietpin (ZG);

Nowa Sol — Zatonie;

Kietpin (ZG) — Zatonie (ZG) wraz z odnogami;

Zatonie (ZG) — Kietpin (ZG) — Ochla (ZG) — Swidnica — Buchatéw —
Drzondéw — Lesniow Wielki — Nietkow;

Jedrzychoéw (ZG) — Ochla;

Jarogniewice — Ochla (ZG) — Jeleniéw — Jarogniewice wraz
z odnogami;

Wilkanowo — Stone — Buchatdw — Letnica — Kozla — Piaski;
Kozla — Grabowiec — Lipno;

w ciggu DW289 od zachodniej granicy ZNOF — Nowogrdd
Bobrzanski — ptn.-wsch. granica gminy Nowogrdd Bobrzanski;

Letnica — Drzonow;

Swidnica — DW282 (uzupetnienie brakujacego odcinka na
przedtuzeniu ul. Diugiej);

W ciggu DK32 od granicy gminy Swidnica do DW279;
Zielona Géra (ul. Swierkowa) — Lesnidw Wielki — granica ZNOF;

Ptoty — Sudot — DW279;
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Sudoft — Laski;

Krepa (ZG) —tezyca (ZG) — Czerwienisk — Nietkow — Laski — granica
ZNOF (od Czerwienska do Nietkowa trasa lesna);

uzupetnienia trasy w ciggu DW279 Czerwienisk — Nietkow bez
przejazdu kolejowego;

Laski — Nietkowice — Bedéw — granica ZNOF (DW278);
Beddw — DW276;

Granica ZNOF (DW276) — Sycowice — Przetocznica (trasa lesna) —
Brody — Brzezie k. Pomorska — Mozéw/Kije;

Nietkowice — Brody — Brodki — Nietkowice (przez most kolejowy
i DW280);

Czerwiensk — Brody — Brzezie k. Pomorska — pdétnocna granica
ZNOF;

Potgczenie DW280 z DW281 na wysokosci Zimnego Potoku;

Chynéw (ZG) — tezyca (ZG) — Wysokie — Pomorsko — Brzezie k.
Pomorska — granica ZNOF;

Chynéw — Krepa — ptn.-zach. obrzeze Zielonogdrskiego Lasu
Odrzanskiego;

Brody — Pomorsko — Cigacice — granica ZNOF w okolicach Sluzy
Sadowej;

Pomorsko — Mozdw — Sulechoéw;

Mozdéw — Kije — granica ZNOF;

Sulechdéw — tegowo;

Sulechéw — Klepsk/Okunin — granica ZNOF;
Sulechow — Cigacice;

Sulechéw: ul. Swiebodziriska;

Bukow — tegowo (do granicy zabudowy);
Krezoty (Sul) — granica ZNOF (w ciggu DK32);

Cigacice: brakujacy odcinek trasy Zielona Goéra — Sulechéw na
moscie nad Odrg;

Zielona Gora (catos¢ lub odcinki ulic): ul. Dekoracyjna, ul.
Chemiczna, Zjednoczenia (dwa odcinki), Energetykéw, Batorego,
Zacisze, Jednosci, Dtuga/Konstytucji 3 Maja, Wroctawska (trzy
odcinki), Podgorna, Bankowa, Wyspianskiego, Sulechowska (dwa
odcinki), Ustronna, Szwajcarska, al. Niepodlegtosci oraz
potgczenie Szosy Kietpinskiej z ul. Wyspiariskiego w ciggu linii
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Kluczowe inwestycje zzakresu liniowej infrastruktury rowerowej
proponowane dla ZNOF (pozostate proponowane zadania zawarto na
mapie 4 w PZMM oraz opisowo w Diagnozie, PZMM i Planie Dziatan):

energetycznej ikolejowej wokdét Parku Poetéw, a takze
ul. Kozuchowskiej, Nowej i Sienkiewicza przez park i obok ROD
,Poranek”;

potgczenia ponadlokalne: Zielona Gdéra — granica panstwa
w ciggu DK32, Laski — Krosno Odrzanskie, Brzezie k. Pomorska —
Jezioro Niestysz, Milsko — Bojadta.

brakujgce trasy wZielonej Goérze, Nowej Soli, Otyniu
i Sulechowie w tym szczegdlnie: przejazdy przez linie kolejowe,
brakujgce przejazdy rowerowe oraz trasy wzdtuz drég
wojewoddzkich,  krajowych i, co najmniej czesciowo,
ekspresowych;

zielonogdrska oS Potnoc-Potudnie  wciggu ul. Batorego,
Kupieckiej, Rynku, i dalej w ciggu DW283 do Jedrzychowa (ZG);

pofgczenia Lubuskiego Parku Przemystowo — Technologicznego
z Zielong Gorg i jej osiedlami;

Niedoradz — Racula (ZG);
mosty na Odrze w ciggu DW282 i DW315;

Zielona Gora — Czerwiensk przez Przylep: budowa brakujgcych
odcinkdéw, szczegdlnie w Przylepie;

przejazd kolejowy na trasie Czerwierisk — Nietkdw w ciggu
DW279 (bocznica kolejowa do CPN Ekoserwis sp. z 0.0.);

prawie cata sie¢ rowerowa w gminie Nowogrod Bobrzanski
tacznie z potgczeniami z gminami osciennymi, roéwniez poza
ZNOF, a takze potgczenie tras rowerowych po dwdch stronach
rzeki Bobr przez most w Cieszowie;

pozostate odcinki uwzglednione na mapie nr 4 w PZMM t3gczgce
istniejgce i proponowane trasy — uspojnianie sieci;

oraz uwzglednione lub nieuwzglednione na mapie nr 4 w PZMM
potaczenia ponadlokalne, bedace przedtuzeniem
zaproponowanych tras w gminach osciennych.

Odpowiedzialnosc¢
za realizacje

Gminy ZNOF, UMWL, LUW, SP ZG, SP NS, zarzadcy drég powiatowych,
GDDKIA, PKP PLK

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

1
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Srodki witasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie,
srodki zewnetrzne, budzet obywatelski, $rodki prywatne, $rodki
pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego

Niezbedne
finansowanie

Partnerzy NGO, mieszkancy, SLT, podmiot prywatny, ZZPG

Dziatania
poprzedzajace

1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych

2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie
transportowym oraz w przestrzeniach publicznych

3.6. Wspdtpraca na rzecz budowy irewitalizacji linii kolejowych
kluczowych dla ZNOF

4.8. Lepsze wzajemne powigzanie dworcow kolejowych i autobusowych

5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej isieci rowerowej, w tym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klindw
zieleni i stosowanie infrastruktury ,btekitno-zielonej”

5.10. Stosowanie wytycznych i standardow planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 — w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42)

Dziatania oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

uzupetniajace
5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej

dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

5.12. Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej
oraz tgczenie ich z pieszg i rowerowa infrastrukturg transportowg

5.13. Podejmowanie i lobbowanie na rzecz wspdtpracy miedzygminnej
i ponadlokalnej oraz wspdlne harmonogramowanie dziatan z zakresu
rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowej

6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu
pojazdow

6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji
ruchu pieszego i rowerowego

7.6. ,Zielona fala” dla pieszych, rowerzystow i transportu zbiorowego

Dziatanie 5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowej

Opis‘? spc_>_sobu Dziatanie zaktada budowe dobrej jakosci ispetniajgcych standardy
realizacji nowych elementéw rowerowej infrastruktury punktowej (oraz
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lobbowanie za jej budowg wséréd podmiotdw prywatnych) w celu
uzyskania odpowiedniego jej zageszczenia na poszczegdlnych obszarach
ZNOF oraz modernizacja istniejgcych elementow, w tym szczegdlnie:

Szczegdlna uwaga zostanie skupiona na wtasciwej modernizacji
i budowie oraz lokowaniu nowych przejazdéw rowerowych, zwtaszcza

stojakow, parkingéw rowerowych (zadaszonych,
monitorowanych itp.), rowerowni i schowkéw (szczegdlnie na
osiedlach mieszkaniowych i wduzych zaktadach pracy),

parkingdw B&R (patrz: dziatanie dot. integracji) itp. Rowerowe
miejsca parkingowe lokowane bedg przede wszystkim przy:
stacjach kolejowych (wtym planowanych stacjach SKALT),
przystankach  autobusowych, osiedlach  mieszkaniowych,
szkotach, przedszkolach, przychodniach, miejscach pracy,
obiektach  handlowych, ustugowych igastronomicznych,
obiektach sakralnych, atrakcjach turystycznych iwszelkich
innych miejscach tak, aby docelowo byty one rozpowszechnione
w przestrzeni publicznej ZNOF. Preferowane bedg stojaki ,U-
ksztattne”, wtym docelowo wymiana istniejgcych stojakéow
szeregowych na ,U-ksztattne”;

oswietlenia i oznakowania;
stacji samodzielnych napraw rowerdw;

podporek zlokalizowanych przed przejazdami rowerowymi na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng;

wygrodzen, sygnalizacji Swietlnych, rozwigzan zzakresu tzw.
,niewidzialnej infrastruktury” (m.in. wyniesione skrzyzowania
itp.) i innych elementdw zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu
rowerowego;

rozwigzan skracajacych czas jazdy rowerem, takich jak np.:
systemy detekcji rowerzystédw na skrzyzowaniach, tgczniki
rowerowe, stacjonarne zliczarki rowerzystow w kluczowych
punktach ZNOF itp.;

wind lub podjazdéw w zaleznosci od zapotrzebowania;

tadowarek rowerdéw elektrycznych, UTO, wozkow elektrycznych
dla 0sdb z ograniczong mobilnoscig itp.;

tawek, Smietnikéw i innych elementéw matej architektury;

Miejsc Obstugi Rowerzystéw oraz innych elementdéw rowerowe;j
punktowej infrastruktury  turystycznej wtym  atrakcji
rowerowych takich jak np. ,,pumptracki”;

toalet w przestrzeni publicznej oraz zapleczy sanitarnych
w obiektach uzytecznosci publicznej.
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w miejscach niebezpiecznych, a takze réznego rodzaju rowerowych
przejazdéw kolejowych. Beda one spetnia¢ najwyzsze standardy
bezpieczenstwa ifunkcjonalnosci. Kluczowa bedzie takze integracja
systemu rowerowego ztransportem zbiorowym. W celu najlepszego
dopasowania  projektowanych rozwigzan do potrzeb ZNOF
przeprowadzony zostanie audyt z zakresu istnienia i zapotrzebowania
na ww. elementy infrastruktury oraz w miare potrzeb konsultacje
spoteczne w tym zakresie. Szczegdtowe zalecenia dot. zagadnienia
infrastruktury punktowej zawarto w Diagnozie w rozdziale 6.2.6., za$
wytyczne i standardy znajdujg sie w krajowym opracowaniu WR-D-42.
Wybrane elementy wdrazane bedg wformie prototypowania
rozwigzan.

Kluczowe inwestycje zgtaszane do aktualnych programéw wspierajgcych
rozwoj zrbwnowazonej mobilnosci:
e Swidnica — stacje naprawy roweréw w gminie;
e Swidnica — stacje tadowania roweréw przy przystankach
kolejowych w gminie.
Wybrane inne istotne inwestycje z zakresu punktowej infrastruktury
rowerowej proponowane dla ZNOF:

e Nowa Sél — oswietlenie $ciezki rowerowej do Kozuchowa;

e Nowa SOl — poprawa oznakowania tras rowerowych na ul.
Zjednoczenia, ul. Bankowej, ul. Kosciuszki, ul. Staszica i ul.
1 Maja;

o Nowogréd Bobrzanski — odbudowa mostu w Cieszowie

z uwzglednieniem przeprawy rowerowej.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF, UMWL, LUW, SP ZG, SP NS, zarzadcy drég powiatowych,
GDDKIA, zarzadcy przystankow i dworcow, PKP PLK

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie,
Srodki zewnetrzne, budzet obywatelski, Srodki prywatne, Srodki
pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego

Partnerzy

NGO, mieszkancy, SLT, podmiot prywatny, ZZPG

Dziatania
poprzedzajace
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Dziatania
uzupetniajace

1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych

2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie transportowym
oraz w przestrzeniach publicznych

4.8. Lepsze wzajemne powigzanie dworcow kolejowych i autobusowych

5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej isieci rowerowej, wtym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klindw
zieleni i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej”

5.10. Stosowanie wytycznych i standardéw planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 —w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42)
oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

5.12. Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej
oraz tgczenie ich z pieszg i rowerowq infrastrukturg transportowg

5.13. Podejmowanie i lobbowanie na rzecz wspodtpracy miedzygminnej
i ponadlokalnej oraz wspdlne harmonogramowanie dziatan z zakresu
rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowej

7.3. Przeprowadzenie audytu bezpieczeristwa ruchu drogowego
i oSwietlenia w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegdlnie
niebezpiecznych punktéw na sieci drogowe;j

7.4. Stosowanie infrastrukturalnych srodkéw poprawy bezpieczenstwa
w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegdlnie niebezpiecznych
punktow na sieci drogowej

7.5. Wykorzystanie inteligentnych systemow transportowych (ITS)
w celu uprzywilejowania transportu publicznego, ruchu pieszego,
rowerowego i optymalizacji ruchu drogowego

Dziatanie 5.6. Integracja sieci rowerowej z komunikacjg publiczng, przestrzenig piesza
i transportem drogowym

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada integracje sieci rowerowej z transportem zbiorowym
na trzech ptaszczyznach:

e punktowo — budowa punktowej infrastruktury rowerowej na
terenie weztow przesiadkowych, stacji, przystankow itp.
w postaci co najmniej stojakow rowerowych (,,U-ksztattnych”).
Na wiekszych weztach (w tym planowanych przystankach SKALT)
przynajmniej  w formie  zadaszonych, = monitorowanych,
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oswietlonych, oznakowanych, a nawet zamykanych parkingéw
rowerowych Iub schowkéw Iub rowerowni itp. zgodnych
z wszelkimi dobrymi praktykami istandardami. Zapewnienie
réowniez mozliwosci tadowania rowerdéw elektrycznych, UTO itp.

Wyposazenie punktow przesiadkowych zgodnie
z zapotrzebowaniem w windy, podjazdy, wtasciwe oznakowanie
itp.

e liniowo — uzupetnianie sieci rowerowej o odcinki ifgczniki
umozliwiajgce dojazd zjak najwiekszej liczby istotnych
kierunkdw rowerem bezposrednio do wezta/przystanku/itd.,
szczegblnie do stacji  kolejowych, wtym planowanych

przystankach SKALT;

e przewozowo — umozliwienie przewozu rowerdw, UTO itp.
pojazdami transportu publicznego, zaréwno technicznie
(odpowiedni tabor), jak i prawnie (odpowiednia
taryfa/regulamin).

Integracja systemu rowerowego z pieszym bedzie realizowana poprzez
rozwazne tgczenie ze sobg ciggdw (np. miedzygminnie), zapewnianie
dojs¢ do réznego typu parkingdw rowerowych czy stacji/punktéw
parkowania pojazdéw wspoétdzielonych, lokowanie wspdlnych tawek,
Smietnikdw itp. pomiedzy Sciezkami a chodnikami itp.

Integracja tras rowerowych ztransportem drogowym umozliwi
swobodne wykonywanie podrézy tgczonych — dojazd samochodem do
parkingow, z ktorych dalszy przejazd wykonywany bedzie przy pomocy
roweru, UTO itp.

Szczegdty dotyczgce integracji, w tym odniesienie do poszczegdlnych
stref ZNOF, opisano réwniez w Diagnozie w rozdziatach 6.1.4.16.2.6.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Gminy ZNOF, organizatorzy PTZ ZNOF, przewoznicy, PKP PLK, zarzadcy
przystankow i dworcow

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie,
Srodki zewnetrzne, budzet obywatelski, $rodki prywatne, srodki
pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego

Partnerzy

NGO, mieszkancy, podmioty prywatne, SLT

Dziatania
poprzedzajace
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Dziatania
uzupetniajace

2.5. Przygotowanie opracowan studialnych zagospodarowania terenéw
w sgsiedztwie weztow przesiadkowych

2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie transportowym
oraz w przestrzeniach publicznych

3.1. Wspotpraca na rzecz lepszej kolei w ZNOF

3.2. Przygotowanie koncepcji funkcjonalnej SKALT

3.4. SKALT — nowe przystanki kolejowe i inne inwestycje punktowe

4.8. Lepsze wzajemne powigzanie dworcow kolejowych i autobusowych

5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej itransportowej oraz
przestrzeni publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wdézkow
dzieciecych itp.

5.7. Rozbudowa systemdw rowerdow, UTO itp. wspotdzielonych

5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci
pieszej i turystycznej

5.10. Stosowanie wytycznych i standardéw planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 —w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42)
oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

5.13. Podejmowanie i lobbowanie na rzecz wspodtpracy miedzygminnej
i ponadlokalnej oraz wspdlne harmonogramowanie dziatarh z zakresu
rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowe;j

Dziatanie 5.7. Rozbudowa systeméw roweréw, UTO itp. wspétdzielonych

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada przeprowadzenie szczegdétowych analiz dotyczgcych
rozwoju systemu Zielonogoérskiego Roweru Miejskiego poprzez
zageszczenie lokalizacji jego stacji na obszarze Zielonej Gory oraz
rozszerzenie na inne gminy ZNOF. Analiza zalet iwad oraz wybodr
systemu stacyjnego i/lub bezstacyjnego zarzadzanego publicznie i/lub
prywatnie. Rozwdj systemu bedzie uwzgledniat m.in.:

e aktualne iprognozowane zapotrzebowanie na tego typu
systemy w poszczegolnych miejscowosciach ZNOF, w tym opinie
publiczng na ten temat, a takze mozliwos¢ wtgczenia
w system(y) gmin osciennych;

e w przypadku wyboru systemu stacyjnego lokowanie co najmniej
dwdch stacji na obszarze kazdej gminy/miejscowosci;
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e Jdcista integracja systemu ztransportem zbiorowym (np.
w Letnicy — jedna stacja w centrum miejscowosci druga przy
stacji kolejowej) w tym w przypadku rozwoju systemu pojazdow
wspotdzielonych  w skali ZNOF obligatoryjne zapewnianie
dostepnosci pojazdéw wspodtdzielonych na kazdej dziatajgcej
stacji kolejowej, réwniez planowanych przystankach SKALT;

e uzupetnianie luk w istniejgcym systemie Zielonogorskiego
Roweru Miejskiego;

e udostepnienie réznego rodzaju rowerdw, wtym miejskich,
turystycznych, damskich, elektrycznych (co jest szczegdlnie
istotne dla zapewnienia konkurencji dla ruchu drogowego),
towarowych, z fotelikami dzieciecymi, przyczepek rowerowych
itp.;

e wiasciwe zarzadzanie systemem, utrzymujgce odpowiednio
wysoka jakos¢ stacji (w przypadku ich istnienia) oraz pojazddw,
biezgce relokowanie pojazdéw, a takze niedopuszczajgce do

powstania chaosu z parkowaniem/porzucaniem pojazdéw;

e wigczenie obszarow stref specjalnych w system pojazdéw
wspotdzielonych;

e w przypadku wybranych rozwigzan — prototypowanie
dziatari/programy pilotazowe;

e uruchomienie funkcjonalnej iintuicyjnej aplikacji do obstugi
systemu lub systemdw w przypadku pojawienia sie wiekszej
liczby operatorow (w celu zapewnienia mozliwosci obstugi
kazdego z systemow Z poziomu jednej aplikacji)
z uwzglednieniem mozliwosci integracji aplikacji z analogiczna
uruchomiong w transporcie zbiorowym lub wrecz utworzenie
wspolnej aplikacji dla obu tych systemdw transportowych (czy
nawet dla jeszcze szerszego zastosowania);

e analize czasu funkcjonowania systemu/systemow — catorocznie
CZy S€ZONOWO;

e analize taryfy i optymalne dopasowanie jej do zatozert rozwoju
zrownowazonej mobilnosci.

Szczegdétowo zagadnienie systemow pojazdow  wspdtdzielonych
omoéwiono rowniez w Diagnozie w rozdziale 6.2.6.

Proponowane przyblizone lokalizacje nowych stacji Zielonogorskiego
Roweru Miejskiego:

e Zielona Goéra — okolice skrzyzowania ulic Truskawkowej
i Poznanskiej;
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Zielona Goéra — teren potnocnej strefy przemystowej;
Zielona Géra — Zawada;

Zielona Goéra — tezyca (co najmniej jedna stacja, optymalnie
dwie);

Zielona Goéra — Przylep: okolice PKP;

Zielona Goéra — Przylep: okolice ul. Strazackiej;
Zielona Goéra — Przylep: okolice ul. Robotniczej;
Zielona Gdra — wschodnia strefa przemystowa;
Zielona Goéra — okolice ul. Dekoracyjnej;
Zielona Goéra — Osiedle Malarzy;

Zielona Géra — okolice Stadionu Zuzlowego;
Zielona Goéra — Stary Kisielin;

Zielona Goéra — Lubuski Park Przemystowo-Technologiczny
(+ Nowy Kisielin);

Zielona Gdra — Raculg;

Zielona Goéra — Drzonkéw;

obszar Sulechowa i okolic;

obszar Otynia, Nowej Soli i okolic;

Czerwiensk — okolice PKP Czerwiensk oraz skrzyzowania DW280
i DW279 zzatozeniem rozwoju (patrz: przyktad zawarty
w Diagnozie w rozdziale 6.2.6);

Nietkbw — okolice PKP Nietkdw oraz wschodnia czesé
miejscowosci;

Nowogréd Bobrzanski — okolice przystankéw i stacji kolejowych
Nowogréd Bobrzanski i Nowogrod Osiedle;

Cigacice — centralna czes¢ miejscowosci oraz okolice zachodnigj
strefy przemystowej;

Nietkowice — okolice PKP Nietkowice oraz centralna czes¢
miejscowosci;

Letnica, Laski — optymalnie przynajmniej dwie stacje: jedna przy
PKP, druga w centralnej czesci miejscowosci;

centralna lokalizacja w miejscowosciach: Wilkanowo, Buchatéw,
Swidnica, Ochla, Letnica, Niedoradz, Droszkéw, Zabdr, Brody
z kierunkiem rozwoju systemu do co najmniej dwdch stacji (lub
wiecej);
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e inne lokalizacje nieujete na mapie zawartej w PZMM, majace
potencjat uzytkowania tego rodzaju systemu.

Odpowiedzialnosc

.. Gminy ZNOF
za realizacje
Horyzont czasowy | 2028
Klasa kosztu 2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wiasne, fundusze europejskie, $rodki zewnetrzne, budzet
obywatelski, sSrodki prywatne, srodki pozyskiwane w ramach
Partnerstwa Publiczno-Prywatnego

Partnerzy

NGO, mieszkancy, podmioty prywatne, PKP PLK, zarzadcy przystankéw
i dworcow, przewoznicy, organizatorzy PTZ ZNOF, SLT

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajace

1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych

2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie
transportowym oraz w przestrzeniach publicznych

4.8. Lepsze wzajemne powigzanie dworcéw kolejowych
i autobusowych

5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu
utworzenia spdjnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowej sieci
rowerowe;j

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowe;j

5.6. Integracja sieci rowerowej z komunikacjg publiczng, przestrzenig
pieszg i transportem drogowym

5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci
pieszej i turystycznej

5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klindw
zieleni i stosowanie infrastruktury ,btekitno-zielonej”

5.10. Stosowanie wytycznych i standardoéw planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 — w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-
42) oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania
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5.12. Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej
oraz faczenie ich z pieszg i rowerowg infrastrukturg transportowa

5.13. Podejmowanie i lobbowanie na rzecz wspdtpracy miedzygminnej
i ponadlokalnej oraz wspolne harmonogramowanie dziatan z zakresu
rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowe;j

Dziatanie 5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci pieszej

i turystycznej
Dziatanie zaktada budowe systemu informatycznego obstugujgcego
funkcjonalng, intuicyjng, atrakcyjng ikompleksowa aplikacje do
obstugi/uzytkowania systemu rowerowego, zawierajacg przede
wszystkim:

e mapy rowerowej infrastruktury liniowej ipunktowej, wtym
rowniez turystycznej (MOR-y itp.);

e mapy integracji ztransportem zbiorowym (m.in. lokalizacje
parkingdw B&R wraz z ich szczegdétowym wyposazeniem — np.
liczba miejsc, monitoring, schowki itp.);

e mapy i obstuge systemow pojazdéw wspodtdzielonych;

e rodzaje tras rowerowych ich hierarchie, standard, jakos$¢, rodzaj
nawierzchni, oswietlenie, wystepowanie utrudnien imiejsc
niebezpiecznych (np. przewezenia uniemozliwiajgce przejazd
przyczepka rowerowy);

Opis? SP(_)_SObU e typowe statystyki rowerowe (GPS, predko$¢, tempo, czas jazdy,
realizacji przejechany dystans itp.) oraz mozliwoé¢ planowania trasy;

e mozliwos¢ zgtaszania awarii, uszkodzen, luk, pomystow na
rozwoj itp.;

e mape turystyczng wraz z opisami, wtym mape rowerowych
atrakcji turystycznych.

Aplikacja bedzie rozszerzana o funkcjonalnosci z zakresu sieci pieszej,
takie jak np.: mapy sieci (rowniez szlaki turystyczne), mapy mebli
miejskich i matej architektury, dostepnos$¢ pieszg do transportu
zbiorowego i systemu rowerowego (w tym pojazdéw wspodtdzielonych),
mape publicznych toalet itp., tgcznie z mozliwoscig planowania trasy do
poszczegolnych punktéw.

Aplikacja bedzie umozliwiata komunikacje uzytkownikow z operatorami
systemow oraz wtadzami gmin w celu przesytania takich informacji jak
np.: zgtaszanie awarii/zniszczen, zapotrzebowania na odsniezanie,
oczyszczanie itp., miejsc/sytuacji niebezpiecznych, luk w sieci itp.
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Odpowiedzialnosc¢

.. Z7PG
za realizacje
Horyzont czasowy | 2027
Klasa kosztu 2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wiasne, fundusze europejskie, $rodki zewnetrzne

Partnerzy

NGO, mieszkanicy, podmioty prywatne, ZSUMP, gminy ZNOF,
organizatorzy PTZ ZNOF, przewoznicy, SLT

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajace

1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych

2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie
transportowym oraz w przestrzeniach publicznych

4.6. Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej dla ZNOF,
w tym systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, na podstawie
istniejgcych systemow w Zielonej Gorze i Nowej Soli

5.1. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu
utworzenia spéjnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggow
transportowych i rekreacyjnych

5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym
przejs¢ dla pieszych

5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu
utworzenia spojnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowej sieci
rowerowej

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowej
5.7. Rozbudowa systemdw rowerdw, UTO itp. wspotdzielonych

5.12. Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej
oraz tgczenie ich z pieszg i rowerows infrastrukturg transportowg

5.13. Podejmowanie i lobbowanie na rzecz wspotpracy miedzygminnej
i ponadlokalnej oraz wspdlne harmonogramowanie dziatan z zakresu
rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowej
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Dziatanie 5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej isieci rowerowej, wtym odpowiednie
utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klindw zieleni i stosowanie infrastruktury
»btekitno-zielonej”

Dziatanie zaktada:

o Uwzglednienie zieleni miejskiej (szczegdlnie wysokiej — drzewa,
krzewy) w jak najwiekszej liczbie projektéow z zakresu budowy
i modernizacji sieci pieszej irowerowej, przy zapewnieniu
wtasciwych standardow infrastrukturalnych, wtym geometrii,
skrajni iinnych aspektéw stanowigcych o bezpieczenstwie
i funkcjonalnosci.

e Utrzymanie zieleni, wtym m.in. przycinanie, ochrone przez
szkodnikami, solg drogows itp. zapewnianie przestrzeni do

Opis sposobu rozwoju itd.

realizacji
e Zachowywanie jak najwiekszej ilosci zieleni podczas budowy

i modernizacji infrastruktury — projektowanie tras w taki sposdb,
aby m.in. omija¢ drzewa zamiast je wycinac.

e Stosowanie klindw zieleni jako elementéw wiasciwego
planowania przestrzennego miejscowosci (patrz: Diagnoza —
rozdziat. 6.2.5.).

e Budowa elementdéw infrastruktury btekitno-zielonej jako
uzupetnienia przestrzeni publicznej tgczacego infrastrukture
transportowg z zielenig miejskg oraz elementami wodnymi.

Odpowiedzialno$¢ | Gminy ZNOF, zarzadcy drog powiatowych, GDDKIA, PKP PLK, zarzadcy
za realizacje przystankow i dworcow

Horyzont czasowy | Dziatanie ciggte

Niezbedne Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie,
finansowanie Srodki zewnetrzne, budzet obywatelski, srodki prywatne

Partnerzy NGO, mieszkancy, SLT, ZZPG, ZSUMP, podmioty prywatne

Dziatania i

poprzedzajace

1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
Dziatania mobilnosciowych

uzupetniajace 2.6. Prototypowanie zmian wprowadzanych w systemie
transportowym oraz w przestrzeniach publicznych
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5.1. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu
utworzenia spojnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggéw
transportowych i rekreacyjnych

5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym
przejs¢ dla pieszych

5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej i transportowej oraz
przestrzeni publicznych dla 0séb z niepetnosprawnosciami, wozkéw
dzieciecych itp.

5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu
utworzenia spdjnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowej sieci
rowerowej

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowe;j

5.6. Integracja sieci rowerowe]j z komunikacjg publiczng, przestrzenig
pieszg i transportem drogowym

5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci
pieszej i turystycznej

5.10. Stosowanie wytycznych i standardéw planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 — w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-
42) oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

Dziatanie 5.10. Stosowanie wytycznych istandardéw planowania i projektowania sieci
pieszych (WR-D-41 — w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-42) oraz dobrych praktyk

z tej dziedziny

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada stosowanie ,, Wytycznych projektowania infrastruktury
dla roweréw w trzech czesciach: WR-D-42-1, WR-D-42-2 i WR-D-42-3”
oraz standardéw pieszych (z ktorych upublicznione na ten moment
zostaty: WR-D-41-3 i WR-D-41-4), we wszelkich projektach z zakresu
rozwoju sieci pieszej i rowerowej. Standardy te bedg w szczegdlnosci
uwzgledniane w takich aspektach jak:

e zapewnianie bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego;
e zapewnianie spojnosci i gestosci sieci;

e zapewnianie dostepnosci sieci pieszej i rowerowej (rowniez dla
OzN);

e oznakowanie i oswietlenie sieci;
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e zapewnianie odpowiednich: geometrii (poziomej i pionowej),

skrajni, niwelety (wtym rownanie do zera uskokdw,
kraweznikow itp. na wszelkich przejazdach, przejsciach,
tacznikach itp.), wyposazenia, elementéw infrastruktury
punktowej;

e zapewnianie jakosci, funkcjonalnosci i komfortu uzytkowania
oraz atrakcyjnosci wizualnej, przyrodniczej itd.;

e stosowanie iutrzymanie zieleni w obrebie tras pieszych
i rowerowych.
Dziatanie uwzglednia réwniez budowe imodernizacje wszelkich

elementéw infrastruktury pieszej irowerowej zgodnie zzasadami
uniwersalnego projektowania, wtym w odniesieniu do zasad
zwigzanych z dostepnoscig dla OzN.

Istotne jest tez tutaj uwzglednianie jak najwiekszej liczby innych zalecen,
standardéw i dobrych praktyk w celu dalszego podnoszenia jakosci sieci
pieszej i rowerowej w kazdym z wymienionych aspektéw. Przyktadowe
opracowania z tego zakresu podano w Diagnozie w rozdziatach 6.1.4.
i6.2.6.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF, zarzadcy drég powiatowych, GDDKIA, PKP PLK, zarzadcy
przystankow i dworcow

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Dziatanie ciggte

Srodki wtasne

Partnerzy NGO, mieszkancy, SLT, ZZPG, ZSUMP, podmioty prywatne

Dziatania i

poprzedzajace
4.4, Utworzenie standardow przystankowych ZNOF
5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej itransportowej oraz
przestrzeni publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wdzkow
dzieciecych itp.

Dziatania

uzupetniajace

dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej isieci rowerowej, W tym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klinow
zieleni i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej”

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
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Dziatanie 5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej irowerowej dzieki
wysokiemu poziomowi utrzymania

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada biezgce i staranne wykonywanie takich dziatan jak:

e usuwanie z nawierzchni chodnikow itras rowerowych s$niegu,
lodu, lisci, gatezi, (ptatkdw) kwiatdw, owocow, piachu, ziemi,
Smieci (szczegdlnie szkta) itp., zwtaszcza na zakretach,
w obnizeniach terenu, na podjazdach/zjazdach, w miejscach
niebezpiecznych, na odcinkach o gorszym oswietleniu (lub jego
braku), w poblizu skrzyzowan ipunktéw przesiadkowych,
w otoczeniu kluczowych generatorow ruchu, w miejscach/na
odcinkach o najwyzszym natezeniu ruchu pieszego
i rowerowego itp. (docelowo w catej sieci pieszej i rowerowej);

e serwisowanie tawek, oswietlenia, wind, wygrodzen, podpdrek
i pozostatych elementdw punktowej infrastruktury pieszej
i rowerowej, oprdéznianie Smietnikdw,
czyszczenie/naprawa/wymiana oznakowania itp.;

e naprawa/wymiana nawierzchni;

e przycinanie ipielegnacja zieleni (patrz: dziatanie dot.
zazieleniania);

e obstuga publicznych toalet.

Dziatanie uwzglednia takze ustalenie priorytetéw utrzymania — m.in.
zgodnie z ustalong hierarchizacjg sieci rowerowej, zidentyfikowanym
zapotrzebowaniem itp.

W  zakres Dziatania wchodzi rowniez ustalenie doktadnego
harmonogramu prac oraz jego aktualizowanie w miare rozwoju sieci
pieszej i rowerowej oraz zgodnie ze zbieranym doswiadczeniem, opinig
publiczng (zgtaszanie zapotrzebowania na ods$niezanie, naprawy itp.),
a takze zmianami klimatu.

Dopuszcza sie mozliwosc zaniechania odsniezania wybranych odcinkéw
pieszych i/lub rowerowych (bgdZ odsniezanie ich nie na catej szerokosci)
w celu umozliwienia sprawnego przemieszczania sie zimg na nartach
biegowych.

Zagadnienie utrzymania sieci pieszej i rowerowej omowiono rowniez
w Diagnozie w rozdziatach 6.1.4.16.2.6.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Gminy ZNOF, zarzadcy drég powiatowych, GDDKIA, PKP PLK, zarzadcy
przystankow i dworcow, podmioty prywatne
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Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki whasne

Partnerzy NGO, mieszkancy, SLT, ZZPG, podmioty prywatne

Dziatania i

poprzedzajace
1.13. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych

Dziatania 5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej i transportowej oraz

uzupetniajace

przestrzeni publicznych dla 0séb z niepetnosprawnosciami, wozkéw
dzieciecych itp.

5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci
pieszej i turystycznej

Dziatanie 5.12. Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej oraz tagczenie
ich z pieszg i rowerowq infrastrukturg transportowa

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada budowe nowych pieszych irowerowych szlakéw
turystycznych oraz ich faczenie z pieszg i rowerowa siecig transportowa.

W zakres Dziatania wchodzg:

e Zapewnienie ciggtosci sieci pieszej na styku tras transportowych
i turystycznych. Budowa/modernizacja odpowiednich fgcznikow,
brakujgcych przejs¢ dla pieszych itp. Uzupetnianie infrastruktury
punktowej, wtym szczegdlnie: tawek, $mietnikdw, tablic
informacyjnych  (zwtaszcza map szlakéw iich potaczen
z otoczeniem — miejscowosci, punkty przesiadkowe itp.), toalet,
oznakowania, zieleni itd.

e Budowa brakujgcych odcinkéw tras rowerowych, ktore
umozliwig dogodny dojazd rowerem, UTO itp. do kazdego
rowerowego szlaku turystycznego. Stosowanie odpowiednich
nawierzchni na turystycznych szlakach rowerowych oraz ich
doktadnego oznakowania (wtym oznakowania regionalnego
i oznakowania dojazdow do szlakéw), a takie wszelkich
standardow rowerowych w tym zakresie.
Rozbudowa/modernizacja infrastruktury punktowej,
szczegolnie: MOR-6w, parkingdw rowerowych, stacji pojazdéw
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wspotdzielonych, zaplecza sanitarnego, schowkow,
infrastruktury wspdlnej z pieszymi, a takze np. pumptrackow
i innych atrakcji rowerowych.

e Integracja turystycznej sieci rowerowej ipieszej z systemem
transportu zbiorowego zgodnie zwybranymi zaleceniami
zawartymi w opisie dziatania dot. integracji oraz w Diagnozie
w rozdziatach 6.1.4. i6.2.6. Stosowanie map prezentujgcych
czasy dojscia/dojazdu do najblizszych kluczowych obiektéw,
m.in. takich jak: przystanki autobusowe, stacje kolejowe iinne
punkty przesiadkowe, stacje pojazdow wspotdzielonych, obiekty
handlowe, ustugowe i gastronomiczne, toalety itp.

Kluczowe inwestycje zgtaszane do aktualnych programéw wspierajacych
rozwaj zréwnowazonej mobilnosci:

e dalszy rozwdj Szlaku Rowerowego Lubuskiego Trojmiasta;
e budowa éciezki pieszo-rowerowej do Zalewu Swidnickiego;

e wyznaczenie szlakéw rowerowych na ternie gminy Swidnica do
miejsc turystycznych stanowigce atrakcje gminy;

e rozwdj potencjatu turystycznego obszaru funkcjonalnego
poprzez budowe sciezki rowerowej przez teren gminy Nowogréd
Bobrzanski do Swidnicy; bedacej odcinkiem transgranicznej trasy
od zachodnich okolic Lubska do granicy miasta Zielona Goéra
przez gminy ZNOF — Nowogrdd Bobrzanski i Swidnice.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF, zarzadcy drég powiatowych, GDDKiA

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Dziatanie ciggte

Srodki wtasne, fundusze europejskie, fundusze krajowe i wojewddzkie,
Srodki zewnetrzne, budzet obywatelski, srodki prywatne, srodki
pozyskiwane w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego

PKP PLK, zarzadcy przystankéw i dworcéw, podmioty prywatne, NGO,

Partnerzy mieszkaricy, SLT, ZZPG

Dziatania i

poprzedzajace

Dziatania 1.13. Rozwaj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii

uzupetniajace

mobilnosciowych
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5.1. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu
utworzenia spojnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggéw
transportowych i rekreacyjnych

5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym
przejs¢ dla pieszych

5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej i transportowej oraz
przestrzeni publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, wozkéw
dzieciecych itp.

5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu
utworzenia spodjnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowej sieci
rowerowej

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowe;j
5.7. Rozbudowa systemdéw rowerdw, UTO itp. wspotdzielonych

5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci
pieszej i turystycznej

5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klinow
zieleni i stosowanie infrastruktury , btekitno-zielonej”

5.10. Stosowanie wytycznych i standardéw planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 — w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-
42) oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

5.13. Podejmowanie i lobbowanie na rzecz wspotpracy miedzygminnej
i ponadlokalnej oraz wspdélne harmonogramowanie dziatan z zakresu
rozbudowy i modernizacji sieci pieszej i rowerowej

Dziatanie 5.13. Podejmowanieilobbowanie na rzecz wspétpracy miedzygminnej
i ponadlokalnej oraz wspdlne harmonogramowanie dziatah zzakresu rozbudowy
i modernizacji sieci pieszej i rowerowe;j

Dziatanie zaktada realizacje wszelkich omawianych dziatan z zakresu
rozwoju  mobilnosci  pieszej  irowerowej we  wspdtpracy
z poszczegdlnymi  obszarami/interesariuszami. Konieczne bedzie
zawigzywanie wspotpracy w przypadku wszystkich tych dziatan, ktére
beda dotyczy¢ co najmniej dwéch obszardw, niezaleznie, czy bedg to
dziatania twarde (takie jak np. budowa infrastruktury linowej) czy
miekkie (np. uruchomienie aplikacji do obstugi pojazdow

Opis sposobu
realizacji
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wspotdzielonych czy komunikacja miedzy mieszkaricami a wtadzami).
Dzieki wspotpracy uzyskane zostang m.in. takie efekty jak:

e uzyskanie najwyzszej spdjnosci sieci wskali ZNOF oraz
w potgczeniu z obszarami osciennymi;

e niedopuszczanie do sytuacji, w ktérych ciggi komunikacyjne
rozmijajg sie na styku granic administracyjnych (np. w formie
przesuniecia osi/krawedzi trasy, czy istotnej zmiany szerokosci
trasy lub jej standardu);

e niedopuszczanie do powstawania/pozostawiania luk w sieci
pieszej i rowerowej na granicach jednostek administracyjnych
(np. brak uwzglednienia kluczowej ktadki nad ciekiem wodnym,
przejazdu kolejowego krétkiego kluczowego odcinka trasy itp.);

e niedopuszczanie do nieracjonalnego dublowania tras pieszych
i rowerowych;

e wspodlne dgzenie do tgczenia poszczegdlnych miejscowosci ciggty
infrastrukturg (ograniczanie sytuacji, w ktérych np. trasa majaca
taczy¢ dwie miejscowosci gminne jest zrealizowana ,w potowie”
i koniczy sie na granicy gminy);

e racjonalne harmonogramowanie prac rozwojowych
umozliwiajgce ograniczenie utrudnien w ruchu rowerowym
i pieszym oraz zapewnienie najwyzszego poziomu
bezpieczenstwa, funkcjonalnosci i komfortu uzytkowania sieci,
nawet podczas trwajgcych prac
budowlanych/modernizacyjnych;

e uzyskanie najwyzszej funkcjonalnosci aplikacji mobilnosciowych
w skali catego ZNOF czy nawet ponadregionalnie;

e zawigzanie przyjaznych relacji miedzy poszczegdlnymi
jednostkami administracyjnymi i wszelkie korzysci  z tym
zwigzane;

e uzyskanie efektu synergii wréznego rodzaju dziataniach (np.
zdobycie sumarycznie wyzszych kwot dofinansowan dzieki
zaproponowaniu wiekszych, bardziej spéjnych i zintegrowanych
projektéw niz w przypadku ich realizacji w podziale na osobne
jednostki administracyjne).

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Wszystkie podmioty powigzane z danym obszarem

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu
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Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne

Partnerzy

Wszystkie podmioty powigzane z danym obszarem

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajace

5.1. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu
utworzenia spojnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggéw
transportowych i rekreacyjnych

5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym
przejs¢ dla pieszych

5.3. Zapewnienie dostepnosci sieci pieszej i transportowej oraz
przestrzeni publicznych dla 0séb z niepetnosprawnosciami, wozkow
dzieciecych itp.

5.4. Budowa i modernizacja liniowej infrastruktury rowerowej w celu
utworzenia spdjnej, bezpiecznej i przyjaznej transportowej sieci
rowerowe;j

5.5. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury rowerowe;j

5.6. Integracja sieci rowerowej z komunikacjg publiczng, przestrzenig
pieszg i transportem drogowym

5.7. Rozbudowa systemow rowerdow, UTO itp. wspotdzielonych

5.8. Uruchomienie aplikacji do obstugi systemu rowerowego oraz sieci
pieszej i turystycznej

5.9. Zazielenianie przestrzeni pieszej i sieci rowerowej, w tym
odpowiednie utrzymanie zieleni, jej zachowywanie, tworzenie klinow
zieleni i stosowanie infrastruktury ,btekitno-zielonej”

5.10. Stosowanie wytycznych i standarddéw planowania i projektowania
sieci pieszych (WR-D-41 — w trakcie tworzenia) i rowerowych (WR-D-
42) oraz dobrych praktyk z tej dziedziny

5.11. Zapewnienie catorocznej dostepnosci sieci pieszej i rowerowej
dzieki wysokiemu poziomowi utrzymania

5.12. Rozbudowa i modernizacja turystycznej sieci pieszej i rowerowej
oraz tgczenie ich z pieszg i rowerowa infrastrukturg transportowg
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2.6. USPOKAJANIE | WYLACZANIE RUCHU Z CENTROW MIAST

Dziatanie 6.1. Prowadzenie polityki parkingowej w oparciu o badania napetnienia oraz
konsultacje spoteczne

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada Swiadome prowadzenie polityki parkingowej poprzez:

e powotanie zespotéw roboczych w miastach ZNOF
dedykowanych polityce parkingowej (komodrka organizacyjna
w urzedzie + Policja + Straz Miejska);

e cykliczne badania rotacji i napetnienia miejsc postojowych;

e lokalizowanie miejsc, w ktérych wystepuje nadpodaz i niedobér
miejsc parkingowych;

e |okalizowanie miejsc , dzikiego” postoju;

e minimalizacje liczby miejsc  postojowych  w strefach
srédmiejskich na korzys¢ infrastruktury dedykowanej pieszym
i terenow zieleni uzytkowej;

e konsultacje spofeczne — zbieranie opinii igtosow lokalnych
interesariuszy (mieszkancow, wtascicieli punktéw ustugowych);

e skuteczng egzekucje przepisow w zakresie prawidtowego

parkowania oraz ponoszenia optat w strefach pfatnego
parkowania.
Odniesienie do Diagnozy: Dobra praktyka 28. Inwentaryzacja

nieefektywnego parkowania w Etku.

Odpowiedzialno$é
za realizacje

UM ZG, UM NS

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Dziatanie ciggte

Srodki wtasne Gmin ZNOF

Partnerzy Mieszkancy, wtasciciele punktéw ustugowych, Policja, Straz Miejska
Dziatania )

poprzedzajace

Dziatania 6.2. Rozszerzanie stref ptatnego parkowania

uzupetniajace

6.3. Reorganizacja ,dzikich” miejsc postojowych
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Dziatanie 6.2. Rozszerzanie stref ptatnego parkowania

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada stopniowe rozszerzanie istniejgcych stref ptatnego
parkowania (SPP) na podstawie prowadzonych badan. W jego zakres
wchodzi  takze wprowadzanie podstref ze  zrdznicowaniem
przestrzennym opfat: najwyzsze w strefach 3$rédmiejskich, nizsze
w strefach miejskich i miejskich intensywnych. Dziatanie zaktada takze
wprowadzanie zwolnienia z optat dla mieszkancow i wtascicieli punktow
ustugowych zlokalizowanych wewnatrz SPP.

Uktad irozmieszczenie SPP powinny zacheca¢ do korzystania
z parkingéw Park & Ride oraz Park & Go (buforowych) i kontynuacje
podrozy transportem zbiorowym lub pieszo.

W ramach SPP sugeruje sie stosowanie cennika progresywnego w celu
zwiekszenia rotacji miejsc postojowych — pierwsza godzina parkowania
powinna byc¢ obcigzona relatywnie niskimi optatami, kazda kolejna coraz
Wwyzszymi.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

UM ZG, UM NS, UM S, pozostate samorzady zainteresowane
wdrozeniem SPP

Horyzont czasowy

2025

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne Gmin ZNOF

Partnerzy Policja, Straz Miejska, zarzadcy drég miejskich

Dziatania 6.1. Prowadzenie polityki parkingowej w oparciu o badania napetnienia
poprzedzajace oraz konsultacje spoteczne

Dziafania

uzupetniajace

6.3. Reorganizacja ,dzikich” miejsc postojowych
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Dziatanie 6.3. Reorganizacja ,dzikich” miejsc postojowych

Dziatanie zaktada stopniowg likwidacje miejsc ,dzikiego” postoju
zlokalizowanych wramach dziatania 6.1. Uporzadkowanie tych
przestrzeni mozliwe bedzie poprzez:

e legalizacje postoju (wyznaczenie i oznakowanie miejsc

postojowych);
. e stosowanie urzadzen blokujgcych mozliwos¢ wjazdu
Opis sposobu , S, . . .
e samochodow na teren ,dzikiego” postoju (stupki blokujgce U-

12c, balustrady, wygrodzenia);

e tworzenie przestrzeni dedykowanej pieszym: chodnikéw,
skwerdw i parkow kieszonkowych.

W podejmowaniu wyzej wymienionych aktywnosci konieczne bedzie
zwrécenie szczegdlnej uwagi na miejsca zlokalizowane na obrzezach
istniejacych SPP.

Odpowiedzialnos¢

o Gminy ZNOF
za realizacje

Horyzont czasowy | Dziatanie ciggte

Klasa kosztu 2

Niezbedne

. . Srodki wtasne Gmin ZNOF, $rodki unijne (programy rewitalizacji)
finansowanie

Policja, Straz Miejska, zarzadcy drég, zarzadcy dziatek na ktérych

Partnerzy odbywa sie ,dziki” postoj

Dziatania 6.1. Prowadzenie polityki parkingowej w oparciu o badania napetnienia
poprzedzajace oraz konsultacje spoteczne

Dziafania

.. 6.2. Rozszerzenie stref ptatnego parkowania
uzupetniajace

95



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogérsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zatacznik Nr 2 — Plan dziatania

Dziatanie 6.4. Uporzadkowanie parkowania na chodnikach

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada dazenie do minimalizacji zjawiska postoju na
chodnikach na rzecz parkowania w obrebie jezdni.

W jego zakres wchodzi wprowadzanie zmian organizacji ruchu, takich
jak:

e wydzielanie pasa postojowego na jezdni;
e przeksztatcanie ulic na jednokierunkowe z pasem postojowym;

e rezygnacja z parkowania ukos$nego z wykorzystaniem chodnika
na rzecz parkowania réwnolegtego.

Dziatanie zaktada takze skuteczng egzekucje aktualnych przepiséw
dotyczgcych parkowania na chodnikach.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Dziatanie ciggte

Srodki wtasne Gmin ZNOF

Partnerzy Policja, Straz Miejska, zarzadcy drog

Dziatania 6.1. Prowadzenie polityki parkingowej w oparciu o badania napetnienia
poprzedzajace oraz konsultacje spoteczne

Dziafania

uzupetniajace

6.3. Reorganizacja ,dzikich” miejsc postojowych
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Dziatanie 6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu pojazdéw

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada stopniowe rozszerzanie istniejgcych  stref
uspokojonego ruchu oraz priorytetyzacje ruchu pieszego i rowerowego
wewnatrz tych stref poprzez:

e kanalizacje ruchu samochodowego na drogach gtéwnych
i zbiorczych, réownolegle na drogach lokalnych idojazdowych
wewnatrz kwartatow zabudowy: stosowanie stref zamieszkania
i stref Tempo 30;

e stosowanie infrastrukturalnych Srodkéw poprawy
bezpieczenstwa ruchu (wyniesione przejscia dla pieszych i tarcze
skrzyzowan, przebudowa skrzyzowan na ronda, szykany, progi
zwalniajgce, wzbudzana sygnalizacja Swietlna spowalniajaca
ruch);

e kontrole ograniczent predkosci (automatyczng lub dorazng) na
odcinkach szczegdlnie niebezpiecznych;

e dalsze przeksztatcanie ulic o charakterze reprezentacyjnym lub
pasazy handlowych na deptaki i woonerfy;

e zwezanie ulic zmozliwoscia zmiany organizacji na ruch
jednokierunkowy;

e ograniczenie ruchu samochodowego w obrebie deptakéw
i woonerféow — wyjatki dla pojazdow zaopatrzenia w okreslonych
godzinach, pojazdow komunalnych, pojazdéw mieszkancow
wyposazonych w identyfikatory.

W szczegdlnosci, rekomenduje sie realizacje nastepujgcych inwestycji
z zakresu uspokajania/ograniczania ruchu zawartych w Strategii rozwoju
komunikacji Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Zielona Gora na
obszarze Miasta Zielona Gora:

e budowa woonerfu w ciggu Al. Niepodlegtosci, Al. Jednosci, ul.
Morwowej;

e ograniczenie ruchu samochodowego na Placu Bohaterow;

e zamkniecie dla ruchu samochodowego ul. Kazimierza
Lisowskiego oraz przedtuzenie zamkniecia dla ruchu ul. Adama
Mickiewicza do skrzyzowania z ul. Kazimierza Lisowskiego;

e uspokojenie ruchu, pozwalajgce na rozszerzenie charakteru
pieszego centrum na fragmentach ulic: ul. Adama Mickiewicza,
ul. Jana Kasprowicza, Plac Powstancow Wielkopolskich, ul.
Jednosci, Plac Pocztowy, ul. Kupiecka, ul. Drzewna, ul. Generata
Jézefa Sowinskiego, ul. Artura Grottgera, ul. Utanska, ul.
Kazimierza Wielkiego, ul. Bolestawa Chrobrego.
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Ponadto, rekomenduje sie nastepujgce dziatania:

e uprzywilejowanie ruchu pieszego i rowerowego w rejonie Placu
Wyzwolenia i w ciggu ul. Pitsudskiego w Nowej Soli (strefa
zamieszkania, dodatkowe przejscia dla pieszych i przejazdy
rowerowe, strefa Tempo 30);

e uprzywilejowanie ruchu pieszego i rowerowego w rejonie
Rynku w Sulechowie (strefa zamieszkania, woonerf w ciggu ulic
Sikorskiego — Kopernika);

e uspokojenie ruchu w centralnej czesci m. Zabér — ul. Lipowa,
Chtapowskiego wraz z budowg dodatkowych przejs¢ dla
pieszych;

e uspokojenie ruchu w centralnej czesci m. Nowogréd Bobrzanski

—ul. Zarska i Henryka Brodatego wraz z budowg sygnalizacji
Swietlnej na ul. Pocztowej na wysokosci DK32.

Uspokojenie  iograniczenie  ruchu  pojazdéw  powinno  by¢
skoordynowane z budowg obwodnic miejscowosci i kwartatow
zabudowy.

Odpowiedzialnosé
za realizacje

Gminy ZNOF, zarzadcy drég

Horyzont czasowy

2030

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wiasne Gmin ZNOF, fundusze unijne (w przypadku przebudowy
drog).

Partnerzy Policja, Straz Miejska
Dziatania . o . .
. 7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu
poprzedzajace
6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji
Dziatania ruchu pieszego i rowerowego

uzupetniajace

7.1. Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub
kwartatow zabudowy
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Dziatanie 6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji ruchu
pieszego i rowerowego

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada zlokalizowanie obszaréw duzej koncentracji ruchu
pieszego i rowerowego poza strefami srodmiejskimi i miejskimi, takze
na obszarach pozamiejskich, takich jak np.: okolice placéwek
edukacyjnych, obrzeza parkéw, pasaze handlowo-ustugowe, okolice
targowisk, uliczki wewnatrz osiedli mieszkaniowych, a nastepnie
zastosowanie tam Srodkéw kameralizacji (uspokojenia) ruchu
drogowego.

W zakres wspomnianych srodkéw wchodza:
e wprowadzanie stref zamieszkania;
e wprowadzanie stref Tempo 30;
e budowa woonerfow;
e budowa wyniesionych tarcz skrzyzowan;
e przebudowa skrzyzowan na ronda;
e stosowanie szykan drogowych;
e stosowanie progdéw zwalniajgcych;
e montaz sygnalizacji wzbudzanej.

Zaleca sie tez zwiekszenie liczby przejs¢ dla pieszych iprzejazdéw
rowerowych pozwalajgcych na lepsze skomunikowanie celéw podrdézy.
Poszczegdlne  metody  uspokajania  ruchu  nalezy  stosowad
w nastepujgcych strefach funkcjonalnych (bazujac na delimitacji ZNOF
ze wzgledu na zabudowe, wskazang w Diagnozie):

e strefa éréodmiejska: zwezanie ulic, woonerfy i deptaki, strefy
Tempo 30, strefy zamieszkania, ulice z czasowym zakazem ruchu
lub zakazem ruchu wybranych grup pojazdéw, progi zwalniajgce
i wyniesione skrzyzowania;

e strefa miejska intensywna: zwezanie ulic, woonerfy i deptaki,
strefy Tempo 30, strefy zamieszkania, ulice z czasowym zakazem
ruchu lub zakazem ruchu wybranych grup pojazdéw, progi
zwalniajgce i wyniesione skrzyzowania;

e strefa miejska: zwezanie ulic, woonerfy i deptaki, strefy Tempo
30, strefy zamieszkania, ulice z czasowym zakazem ruchu lub
zakazem ruchu wybranych grup pojazdow, progi zwalniajgce
i wyniesione skrzyzowania;

o strefa specjalna: zwezanie ulic, strefy Tempo 30, strefy
zamieszkania;
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o strefa matomiejska: zwezanie ulic, strefy Tempo 30, strefy
zamieszkania;

e strefa podmiejska: zwezanie ulic, strefy Tempo 30, strefy
zamieszkania;

o strefa wiejska: zwezanie ulic, strefy Tempo 30, strefy
zamieszkania, progi zwalniajgce i wyniesione skrzyzowania.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF, zarzadcy drog

Horyzont czasowy

2030

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wiasne Gmin ZNOF, fundusze unijne (w przypadku przebudowy
drog)

Partnerzy Policja, Straz Miejska
Dziatania . o . .
. 7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu
poprzedzajace
6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu
Dziatania pojazdow

uzupetniajace

7.1. Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub
kwartatow zabudowy

Dziatanie 6.7. Wyprowadzenie ruchu samochodéw ciezarowych z obszaréw zabudowanych

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada zarzadzanie ograniczeniami tonazowymi dla pojazdéw
ciezkich (powyzej 3,5 t) wskali catego Obszaru we wspodtpracy
z zarzgdcami drég wyzszego szczebla — wojewddzkimi i krajowymi.

W zakres dziatania wchodzi takze kierowanie pojazdéw ciezarowych na
wyznaczone  wczesniej  drogi rozprowadzajace, pomijajace
w maksymalnym stopniu tereny zabudowy mieszkaniowej (takze
kosztem wydtuzenia trasy dostaw).

100




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Zielonogérsko-
Nowosolskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zatacznik Nr 2 — Plan dziatania

W przypadku uruchomienia obwodnic inowych odcinkéw drog —
dziatanie zaktada rewizje ograniczen tonazowych na drogach
istniejacych.

W razie potrzeby powinny by¢ prowadzone konsultacje z nadawcami
i odbiorcami tadunkéw w zakresie wytyczenia optymalnych drdég ich
dowozu,

Kluczowa dla efektywnej realizacji dziatania jest skuteczna kontrola
respektowania ograniczen tonazowych przez kierowcow.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF, zarzadcy drog

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne Gmin ZNOF

Partnerzy Podmioty prywatne — nadawcy i odbiorcy tadunkow
) ) 7.1. Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub
Dziatania kwartatéw zabudowy
poprzedzajace
7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu
Dziatania 7.1. Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub

uzupetniajace

kwartatow zabudowy

Dziatanie 6.8. Stosowanie rozwigzan porzadkujacych dostawy towardw na obszarach
miejskich (np. ,koperty 15 minut”)

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie dotyczy stref s$rodmiejskich imiejskich w ZNOF (zgodnie
z delimitacjg terenu ZNOF ze wzgledu na rodzaj zabudowy,
zaproponowang w Diagnozie).

Jego realizacja zaktada  wytyczenie stanowisk  postojowych
przeznaczonych wyfacznie dla samochoddéw dostawczych (znak B-35
zakaz postoju, adnotacja ,nie dotyczy zaopatrzenia do 15 minut”)
w porozumieniu z wtascicielami przylegtych punktéw handlowych
i ustugowych. Jedno miejsce postojowe powinno przypadaé na 4-5
punktow wymagajgcych zaopatrzenia w celu zapewnienia odpowiedniej
rotacji.
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Powodzenie realizacji zadania bedzie uzaleznione m.in. od skutecznej
kontroli w zakresie prawidtowego korzystania ze specjalnych miejsc
postojowych, czego efektem bedzie przeciwdziatanie zjawisku postoju
samochodow osobowych na tych miejscach.

Odpowiedzialnosc
za realizacje

Gminy ZNOF, zarzadcy droég

Horyzont czasowy

2025

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne Gmin ZNOF

Partnerzy Podmioty prywatne — nadawcy i odbiorcy tadunkow
Dziatania . o . .

. 7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu
poprzedzajace
Dziatania

uzupetniajace

Dziatanie 6.9. Ograniczenia czasowe dla ruchu samochoddéw dostawczych i ciezarowych

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada ograniczenie ruchu samochoddéw dostawczych
i ciezarowych w godzinach szczytu porannego ipopotudniowego
w strefach $rédmiejskich oraz na odcinkach drég zagrozonych
wyczerpaniem przepustowosci — w szczegdlnosci na Trasie Potnocnej
w Zielonej Gorze po niedawnym oddaniu do ruchu Potudniowej
Obwodnicy miasta.

Przyktad z Gliwic: Zakaz obowigzuje na terenie Gliwic w godzinach
szczytu porannego od 6:00 do 10:00, popotudniowego od 14:00 do 18:00
oraz godzin nocnych 00:00 - 04:00. Zezwolenia upowazniajgce do
niestosowania sie do znakow drogowych B-5 - ,Zakaz wjazdu pojazdow
ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 12 ton”,
wydawane sq tylko i wytqcznie dla podmiotow posiadajgcych miejsce
docelowe w Gliwicach, w strefie ograniczonego ruchu dla pojazdow
ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 12 ton.

Odpowiedzialnosc¢
za realizacje

Gminy ZNOF, zarzadcy droég

Horyzont czasowy

2025
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Niezbedne

) . Srodki wtasne Gmin ZNOF
finansowanie

Partnerzy Podmioty prywatne — nadawcy i odbiorcy tadunkéw
Dziatania 6.7. Wyprowadzenie ruchu samochodow ciezarowych z obszaréw
poprzedzajace zabudowanych

7.1. Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub

Dziatania kwartatéw zabudowy

uzupetniajace
7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu

Dziatanie 6.10. Rozbudowa ukfadu komunikacyjnego w otoczeniu portéw zeglugi
srédlgdowej

Dziatanie zaktada, ze w przypadku kontynuacji programu modernizacji
Odrzanskiej Drogi Wodnej skutkujacej rozbudowg portéw zeglugi
$rodlagdowej  w Cigacicach i Nowej Soli, zostanie zrealizowana
rozbudowa lokalnych ukfadéw drogowych zaktadajgca maksymalng
mozliwg separacje ruchu ciezarowego i osobowego.

W zakres dziatania wchodzi takze zapewnienie drég dowozu i odwozu
fadunkéw pomijajgcych  w najwiekszym mozliwym stopniu tereny

Opis sposobu zabudowy mieszkaniowe;.

realizacji W szczegdlnosci, rekomenduje sie:

e petne przekierowanie ruchu ciezarowego zido planowanego
portu multimodalnego w Nowej Soli na uktad obwodnicowy
(DW315),

e w przypadku rozbudowy portu w Cigacicach — utworzenie ciggu
drogowego pozwalajgcego na obejscie terenu zabudowy
mieszkaniowej od strony zachodniej, z wigczeniem mozliwosci
zjazdu do zaktadéw Rockwool.

Odpowiedzialnosc¢

Gminy ZNOF dcy drd
za realizacje miny , 2arzqdcy arog

Zaleznie od rozwoju portow zeglugi srédlgdowej (prognozowany okres

FIOTYZONE C2aSOWY | . 17a.cji: 2028-2030)

Klasa kosztu 2
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Nlezbedne . Srodki wiasne Gmin ZNOF, érodki unijne

finansowanie

e Operat?rzy portéw, podmioty prywatne - nadawcy i odbiorcy
tadunkow

Dziatania i

poprzedzajace

Dziatania 6.7. Wyprowadzenie ruchu samochodow ciezarowych z obszaréw

uzupetniajace zabudowanych

Dziatanie 6.11. Rozbudowa systemu parkingéw buforowych jako elementu systemu
parkingowego wyprowadzajgcego parkowanie poza centra miejscowosci

Dziatanie zakfada budowe parkingdw buforowych typu Park&Go na
obrzezach stref ograniczonego ruchu pojazddéw oraz Stref Ptatnego
Parkowania.

Funkcjonowanie takich parkingdw powinno by¢ scisle skoordynowane
ze Srodkami ograniczania ruchu samochodowego oraz zmniejszeniem
liczby miejsc postojowych w strefach srodmiejskich. Dobrze ulokowany
parking buforowy powinien pozwala¢ na pozostawienie samochodu
i wygodne dojscie wciggu 5-10 minut do punktow handlowych
i ustugowych zlokalizowanych w strefach miejskich i srodmiejskich.
Postuluje sie budowe parkingdw buforowych w nastepujgcych
lokalizacjach:

e Zielona Gdra — teren pomiedzy ul. Przy Gazowni a Zamkowa
Opis sposobu (parking wielopoziomowy), przy skrzyzowaniu ul. Ludwika
realizacji Warynskiego i Zyty (parking wielopoziomowy);

e Sulechdw — rejon Al. Wielkopolskiej/Mtynskiej lub rejon ul.
Tkackiej;

e Nowa S4l — rejon ul. Zwirki i Wigury/Krzywej (wykorzystanie
istniejgcego, nieformalnego parkingu), zwiekszenie
wykorzystania parkingu buforowego przy Al. Wolnosci poprzez
ograniczanie  ruchu  samochodowego iliczby  migjsc
parkingowych w centralnej czesci miasta;

e inne lokalizacje wskazane przez gminy ZNOF.

Parkingi buforowe powinny zapewnia¢ mozliwo$¢ darmowego postoju
lub postoju ptatnego przy stawkach jednostkowych nizszych niz
obowigzujgce w SPP.
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Dodatkowa funkcjonalnoscig powinny by¢ systemy informacji wizualnej
(tablice drogowe) rozmieszczone przy gtdéwnych drogach wlotowych,
informujace o zajetosci parkingéow buforowych.

Odpowiedzialnosé

o Gminy ZNOF
za realizacje
Horyzont czasowy | 2027
Klasa kosztu 1

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne JST, érodki unijne, partnerstwo publiczno-prywatne

Zarzadcy drog powiatowych, wojewddzkich i krajowych, zarzadcy

Partnerzy dziatek w lokalizacjach parkingéw buforowych
6.1. Prowadzenie polityki parkingowej w oparciu o badania napetnienia
oraz konsultacje spoteczne

_ _ 6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu

Dziatania pojazdow

poprzedzajace
7.1. Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub
kwartatow zabudowy
7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu

Dziatania

uzupetniajace

6.3. Reorganizacja ,dzikich” miejsc postojowych

Dziatanie 6.12. Zapewnienie dostepnosci ogdlnodostepnego punktu tadowania dla
elektrycznych samochoddéw dostawczych i ciezarowych

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada zapewnienie ogdlnodostepnego punktu tadowania
duzej mocy (minimum 600 kW) dla samochodéw dostawczych
i ciezarowych na terenie ZNOF zgodnie ztrescig znowelizowanego
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rozporzadzenia Parlamentu  Europejskiego
infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR).

i Rady dotyczacego

W zakres dziatania wchodzi budowa przytagcza do sieci energetycznej
oraz infrastruktury towarzyszgcej (stanowiska postojowe dla
samochodow ciezarowych, miejsce odpoczynku dla oczekujgcych
klientow).

Odpowiedzialnosé
za realizacje

UM ZG lub inna gmina ZNOF w zaleznosci od lokalizacji punktu
tadowania

Horyzont czasowy

2030

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wiasne JST, partnerstwo publiczno-prywatne, $rodki unijne

Operatorzy systeméw tadowania, operatorzy sieci dystrybucyjnych

Partnerzy (OSD), zarzadcy drég i dziatek w obrebie lokalizacji punktu fadowania
Dziatania i

poprzedzajace

Dziatania 7.8. Wsparcie dla rozwoju systemu tadowania samochoddéw

uzupetniajace

elektrycznych
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2.7. ZARZADZANIE | BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Dziatanie 7.1. Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub kwartatéw

zabudowy

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie ma na celu podjecie krokéw organizacyjnych lub kontynuacje
staran  majgcych na celu zaprojektowanie ibudowe obwodnic
miejscowosci  oraz  lokalnych  obwodnic  pozwalajgcych  na
wyprowadzenie ruchu z terenéw zabudowy mieszkaniowej. Dziatanie
zaktada podjecie wspétpracy z samorzagdem wojewddzkim oraz GDDKIA
na rzecz zapewnienia finansowania irealizacji kluczowych inwestycji
drogowych.

Zaleca sie nadanie szczegdlnego priorytetu nastepujgcym inwestycjom:

ujetym w Regionalnym Planie Rozwoju Transportu dla Wojewddztwa
Lubuskiego do roku 2030:

e obwodnica Droszkowa;
o |ll etap obwodnicy Nowej Soli w ciggu DW315;

0 znaczeniu aglomeracyjnym, ujetym w Strategii Rozwoju Komunikacji
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Gory:

e obwodnica sotectwa Przylep (Obwodnica Zachodnia Zielonej
Goéry — Odcinek 1) — kontynuacja Trasy Aglomeracyjnej,
pozwalajgca na ominiecie dzielnicy Przylep;

e obwodnica tezycy (Obwodnica Zachodnia Zielonej Goéry -
Odcinek II) — nowy odcinek od DW280 w Przylepie do odcinka
z mostem w Pomorsku;

e most wPomorsku (Obwodnica Zachodnia Zielonej Goéry —
Odcinek Ill) — zastgpienie przeprawy promowej przez most,
dodatkowo wyprowadzenie ruchu poza Pomorsko;

e potgczenie Pomorsko — Sulechow (Obwodnica Zachodnia
Zielonej Gory — Odcinek IV) — potgczenie od inwestycji most
w Pomorsku do trasy S3 w okolicach Sulechowa, cze$ciowo po
trasie DW278, inwestycja obejmie tez obwodnice Pomorska oraz
wtgczenie do S3 na wezle Sulechéw Potudnie; dodatkowo
planuje sie stworzenie alternatywnego potgczenia z S3 poprzez
budowe wezta ,Sulechéw Pdtnoc” tgczacego sie rowniez
z pétnocng obwodnicg Sulechowa;

e budowa mostu przez rzeke Odre wraz zbudowa nowego
przebiegu DW282 — Etap Il — inwestycja zakonczona, zastgpita
przeprawe promowg w Milsku, do zrealizowania pozostata
budowa obwodnicy Droszkowsa;
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e Potudniowa Obwodnica Zielonej Gory Etap Il — inwestycja
potgczy Etap | Potudniowej Obwodnicy Zielonej Géry z weztem
Niedoradz, pozwoli na bezposrednig podrdz w kierunku
potudniowo-wschodnim, do S3;

e pdétnocna obwodnica Sulechowa — inwestycja pozwoli na
wyprowadzenie czesci ruchu tranzytowego z Sulechowa,
w przypadku powstania wezta na S3 na pétnoc od miasta, bedzie
ona obejmowac odcinek od DK32 do tegoz wezta, jednoczesnie
taczac sie z Zachodnig Obwodnica Zielonej Géry; w przeciwnym
wypadku bedzie sie ona koriczy¢ na drodze réwnolegtej do S3,
znajdujgcej sie po jej wschodnigej stronie;

e Trasa Aglomeracyjna Etap Il — odcinek od ul. Zjednoczenia do
Trasy Pétnocnej;

e ul. Pileckiego — Etap Il — stworzenie nowego odcinka drogowego
pomiedzy Rondem ks. Pratata Konrada Hermanna a ul.
Kozuchowska, droga bedzie stanowi¢ alternatywe wzgledem
Trasy Poétnocnej w kierunku dojazdu do drogi ekspresowej S3;

e ul. Pileckiego — Etap Il — odcinek od ul. Kozuchowskiej do Ronda
Zestancow Sybiru, jego zadaniem bedzie odcigzenie okolicznych
drég osiedlowych od ruchu pomiedzy ul. Botaniczng a DW282
oraz S3;

e tgcznik Zacisze — Chemiczna — budowa nowego odcinka pozwoli
na czesciowe odcigzenie ul. Zjednoczenia  wruchu
wewnetrznym;

e przebudowa Rond Rady Europy oraz Stefana Batorego —
przebudowa rond na  skrzyzowania  dwupoziomowe
z uwzglednieniem uprzywilejowania dla transportu pieszego,
rowerowego izbiorowego (wtym buspaséw) na dolnym
poziomie skrzyzowan;

e obwodnica Bogaczowa w ciggu DW288.

o znaczeniu lokalnym, ujetym w Strategii Rozwoju Komunikacji
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej Goéry (inwestycje
obejmujgce: potaczenia pomiedzy sotectwami w Nowym Miescie
w Zielonej Gorze, potaczenia osiedlowe i miedzyosiedlowe w Zielonej
Gorze iinnych miastach ZNOF, potaczenia obstugujgce zabudowe o
charakterze mieszkaniowym, ustugowym lub przemystowym z drogami
klasy Z i wyzszymi, brakujace tgczniki drogowe w istniejgcym uktadzie
komunikacyjnym, przebudowe, rozbudowe i zmiane organizacji ruchu
istniejgcych ciggdow drogowych i obiektow mostowych w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz efektywnosci systemu
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transportowego — nie wykluczajgc innych zadan, nie wymienionych
enumeratywnie):

pozostatym:

Budowa obwodnic miejscowosci oraz kwartatéw zabudowy musi wigzac
sie z uspokojeniem lub ograniczeniem ruchu drogowego w obszarach,

potgczenie Pileckiego — Karowa — odcinek ograniczy koniecznos¢
poruszania sie siecig drég w centrum Zielonej Gory poprzez
stworzenie potaczenia dla Os. Pomorskiego, Slaskiego oraz
Raculki z DW282;

tacznik Sulechowska — Trasa Potnocna — odcinek pozwoli na
odcigzenie wlotu ul. Sulechowskiej na rondzie Rady Europy,
poprzez umozliwienie wyboru alternatywnej drogi w kierunku
Trasy Pétnocnej;

rozbudowa ul. Rzezniczaka — celem ten inwestycji jest poprawa
ptynnosci ruchu oraz bezpieczenstwa tego odcinka;

skomunikowanie terendw po dawnym Zastalu — nowy odcinek
drogowy stanowigcy przedtuzenie ul. Towarowe] do
skrzyzowania ul. Stefana Batorego z ul. Mariana Langiewicza,
pozwoli na przeniesienie czesci natezenia ruchu drogowego
z Trasy Pétnocnej;

potgczenie ul. Botanicznej do ul. Strzeleckiej — stworzenie tego
odcinka drogi lokalnej pozwoli na skrécenie trasy w kierunku
DW282 oraz S3;

tgcznik ul. Stanistawa Wyspianskiego z Szosg Kisielinskg —
budowa tego odcinka pozwoli na komunikacje pomiedzy
obszarami otaczajgcymi te ulice, bez koniecznosci przejazdu
przez centralng czes¢ Zielonej Gory;

tacznik tezyca — Krepa — budowa tego odcinka pozwoli na
bezposrednig podréz miedzy osiedlami tezyca i Krepa, skracajg
znacznie czas podrdézy i odcigzajgc Trase Potnocng;

Osiedle Lesny Dwor — budowa ulic dojazdowych od Trasy
Aglomeracyjnej i ul. Swierkowej do nowego Osiedla Lesny Dwor;

zmiana organizacji ruchu na ul. Westerplatte i Wojska Polskiego
— wydzielenie buspasow od ul. Utanskiej do Reja, zamkniecie
skretow w lewo w ul. Utanskg iul. Doktora Pienieznego oraz
przebudowa skrzyzowania ul. Wojska Polskiego z ul. Mikotaja
Reja w celu umozliwienia wszelkich relacji skretnych;

obwodnica Nowogrodu Bobrzaniskiego w ciggu DK27.
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ktére ww. obwodnice omijajg (Obszar Strategiczny 6.: Uspokajanie
i wytgczanie ruchu w centrach miast).

Odpowiedzialnosc¢

. Gminy ZNOF, zarzadcy drog: ZDP, ZDW, GDDKIA
za realizacje

Horyzont czasowy | Dziatanie ciggte

Klasa kosztu 2
Niezbedne Srodki wtasne JST, érodki krajowe (m.in. Rzagdowy Fundusz Rozwoju
finansowanie Drog), srodki unijne
Partnerzy UMWL
Dziatania . o . .

. 7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu
poprzedzajace

6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu

pojazdoéw
Dziatania 6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji
uzupetniajace ruchu pieszego i rowerowego

6.7. Wyprowadzenie ruchu samochodow ciezarowych z obszaréw
zabudowanych

Dziatanie 7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu

Wraz z realizacjg czesci lub catosci inwestycji drogowych wymienionych
w dziataniu 7.1., istotnej zmianie ulegnie dystrybucja ruchu drogowego
na terenie ZNOF. Wigze sie to z koniecznoscig weryfikacji istniejgcej
hierarchii sieci drogowej. W ramach tego dziatania nalezy zatem dazy¢
do okreslenia nastepujacej hierarchizacji drég na terenie ZNOF:

e drogi rozprowadzajagce (klasa G, GP) — drogi krajowe

i wojewodzkie oraz obwodnice miast ikwartatéw zabudowy,

Opis sposobu pozwalajgce na osiggniecie predkosci 50-90 km/h, wyposazone
realizacji w skrzyzowania bezkolizyjne Iub skrzyzowania sprzyjajgce

ptynnosci i bezpieczenstwu ruchu, np. ronda turbinowe;

e drogi dojazdowe — taczace drogi rozprowadzajgce z kwartatami
zabudowy, pozwalajgce na osiggniecie predkosci 30-50 km/h
w zaleznosci od lokalnych warunkow;

e drogi ,wewnetrzne” — znajdujgce sie wewnatrz Scistych
kwartatow zabudowy (osiedli mieszkaniowych, stref koncentracji
handlu iustug), zprzewagg ruchu uspokojonego (strefy
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zamieszkania, strefy Tempo 30, woonerfy, przebudowa
skrzyzowan na ronda, inne infrastrukturalne srodki uspokajania
ruchu) oraz ograniczeniami dla ruch pojazddw.

Hierarchizacja postuzy do wytypowania stref zabudowy i odcinkéw drdg,
na ktérych nalezy zastosowad srodki uspokojenia ruchu opisane
w ramach Dziatan 6.5 oraz 6.6.

Odpowiedzialnosc¢

. Gminy ZNOF
za realizacje

Horyzont czasowy | Dziatanie ciggte

Niezbedne

X ) Srodki wtasne JST
finansowanie

Partnerzy Zarzadcy drég powiatowych, ZDW, GDDKIA
Dziatania 7.1. Podjecie staran na rzecz budowy obwodnic miejscowosci lub
poprzedzajace kwartatow zabudowy

6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu

pojazdoéw
Dziatania 6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji
uzupetniajace ruchu pieszego i rowerowego

6.7. Wyprowadzenie ruchu samochoddéw ciezarowych z obszaréw
zabudowanych

Dziatanie 7.3. Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego ioswietlenia
w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegdlnie niebezpiecznych punktéw na sieci drogowej

Dziatanie zaktada lokalizacje szczegdlnie niebezpiecznych punktdéw na
sieci drogowej w oparciu o statystyki Policji (powtarzajace sie zdarzenia
drogowe) oraz konsultacje spoteczne (miejsca uznawane przez
mieszkancéw za szczegdlnie niebezpieczne).

Opis sposobu Dla wskazanych lokalizacji dziatanie przewiduje przeprowadzenie
realizacji audytu BRD w celu zidentyfikowania mozliwych rozwigzan z zakresu
poprawy bezpieczeistwa ruchu drogowego.

Réwnolegle konieczne jest przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa
w obrebie przejsc¢ dla pieszych po katem oswietlenia oraz prawidtowosci
i widocznosci oznakowania.
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Podczas audytu nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na lokalizacje
wskazywane przez mieszkancow podczas konsultacji spotecznych:

e przejscie dla pieszych w Wilkanowie w ciggu DW282 w poblizu
ogrédkoéw dziatkowych — zgtoszono niedostateczne oswietlenie
i oznakowanie;

e przejscie dla pieszych w Otyniu zlokalizowane naprzeciwko
Gminnego Centrum Kultury — zgtoszono niewystarczajgce
oswietlenie;

e Ptoty — przejscie dla pieszych w ciggu DW280 przy Zespole
Edukacyjnym — brak ograniczenia predkosci dla pojazdow,
niewystarczajgce oswietlenie;

e Kalsk — przejscia dla pieszych zlokalizowane w obrebie
czterowlotowego skrzyzowania przy kosciele —brak ograniczenia
predkosci dla pojazddéw, niewystarczajgce doswietlenie.

Odniesienie do diagnozy: Dobra praktyka 22.
Audyty BRD, natezenia ruchu oraz potencjalnego oddziatywania na siec¢
drogowg powinny by¢ takze prowadzone przez inwestorow w ramach

prac przygotowawczych dotyczacych realizacji nowych inwestycji
budowlanych bedacych znaczacymi generatorami ruchu.

Odpowiedzialnos¢

za realizacje Gminy ZNOF, zarzadcy drég powiatowych, ZDW, GDDKIiA

Horyzont czasowy | 2025

Niezbedne

) ; Srodki wtasne JST i zarzadcow drog
finansowanie

Partnerzy Policja, Straz Miejska, mieszkancy
Dziatania . L . .

. 7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu
poprzedzajace

6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu
pojazdow

6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji

Dziatania ) .
ruchu pieszego i rowerowego

uzupetniajace
7.4. Stosowanie infrastrukturalnych srodkéw poprawy bezpieczenstwa
w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegdlnie niebezpiecznych
punktéw na sieci drogowe;j
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Dziatanie 7.4. Stosowanie infrastrukturalnych srodkéw poprawy bezpieczenstwa w obrebie
przej$c dla pieszych oraz szczegdlnie niebezpiecznych punktéw na sieci drogowe;j

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada, dla lokalizacji zidentyfikowanych na podstawie
Dziatania 7.3, zastosowanie srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego adekwatnych dla danej lokalizacji, takich jak:

e zabudowywanie elementow infrastruktury wymuszajgce
ograniczenie predkosci w miejscach niebezpiecznych na tzw.
,prostych odcinkach drég” — szykany, sygnalizacja wzbudzana

wymuszajgca zmniejszenie predkosci, automatyczna oraz
dorazna kontrola predkosci;

o korekte geometrii iorganizacji ruchu dla niebezpiecznych
skrzyzowan;

e dla niebezpiecznych przejs¢ dla pieszych — osygnalizowanie,
sygnalizatory $wietlne potgczone z radarami, azyle i antyzatoki,
wyniesiona nawierzchnia wymuszajgca spowolnienie ruchu
pojazdow.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF, zarzadcy drég powiatowych, ZDW, GDDKiA

Horyzont czasowy

2028

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne JST i zarzadcéw drég

Partnerzy Policja, Straz Miejska
Dziatania 7.3. Przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego
. i oSwietlenia w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz szczegdlnie
poprzedzajace ) . , . .
niebezpiecznych punktéw na sieci drogowej
5.2. Budowa i modernizacja punktowej infrastruktury pieszej, w tym
przejsé dla pieszych
Dziatania 6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu

uzupetniajace

pojazdow

6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji
ruchu pieszego i rowerowego
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Dziatanie 7.5. Wykorzystanie inteligentnych systeméw transportowych (ITS) wcelu
uprzywilejowania transportu publicznego, ruchu pieszego, rowerowego i optymalizacji ruchu

drogowego

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada dalszy rozwdj obszarowy i funkcjonalny systemu ITS
wdrazanego na terenie Zielonej Géry oraz stosowanie w pozostatych
osrodkach miejskich analogicznych rozwigzan o mniejszej skali, takich

jak:

System ITS powinien wykorzystywac adaptacyjne, obszarowe algorytmy
sterowania
splitéw ioffsetow w czasie rzeczywistym, zaleznie od aktualnych
warunkow ruchu (w tym natezen ruchu pojazdéw i dtugosci kolejek),
z realizacjg priorytetu centralnego.

sygnalizacja $wietlna zapewniajgca priorytet dla transportu
zbiorowego, pieszych i rowerdw oraz wyposazona w sterowanie
skrzyzowaniami w sposéb akomodacyjny;

koordynacje programéw sygnalizacji Swietlnej dla sgsiadujacych
ze sobg skrzyzowan;

interaktywne tablice informacyjne informujace o utrudnieniach
w ruchu izajetosci parkingdw zorganizowanych  (w tym
parkingdw ujetych w zadaniu 6.11.).

ruchem zautomatyczng optymalizacjg dtugosci cyklu,

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

UM ZG, pozostate UM

Horyzont czasowy

Dziatanie ciggte

Klasa kosztu

2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne, $rodki unijne (FENIKS)

Partnerzy

Zarzadcy drog

Dziatania
poprzedzajace

Dziatania
uzupetniajace

7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu

Dziatanie 7.6. ,Zielona fala” dla pieszych, rowerzystéw i transportu zbiorowego
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Opis sposobu
realizacji

Dziatanie zaktada optymalizacje programéw sygnalizacji Swietlnej
pozwalajacej na ograniczenie straty czasu pieszych irowerzystéw
oczekujgcych na sygnat zielony.

W jego zakres wchodzi takze wprowadzenie akomodacyjnych
programow sygnalizacji sSwietlnej uwzgledniajgcych natezenie ruchu
pieszego i rowerowego w oparciu o system detektordw.

Dla ciggdw drogowych charakteryzujgcych sie duzym ruchem pojazdéw
transportu zbiorowego, dziatanie zaktada:

e czesciowg lub  bezwzgledng priorytetyzacje  pojazdéw
publicznego transportu zbiorowego wramach programoéow
sygnalizacji Swietlnej;

e wytyczanie paséw do skretu lub $luz autobusowych wytgcznie
dla pojazdéw publicznego transportu zbiorowego;

e wytyczanie buspaséw na odcinkach o wysokim natezeniu ruchu
autobusowego.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

Gminy ZNOF, zarzadcy drog powiatowych, ZDW, GDDKIA

Horyzont czasowy

Klasa kosztu

Niezbedne
finansowanie

2027

Srodki wtasne JST i zarzadcow drog

Partnerzy Operatorzy PTZ ZNOF
Dziatania 7.5. Wykorzystanie inteligentnych systemdw transportowych (ITS)
. w celu uprzywilejowania transportu publicznego, ruchu pieszego,
poprzedzajace . o
rowerowego i optymalizacji ruchu drogowego
5.1. Budowa imodernizacja liniowej infrastruktury pieszej w celu
utworzenia spojnych, bezpiecznych i przyjaznych ciggoéw
transportowych i rekreacyjnych
Dziatania

uzupetniajace

6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu
pojazdow

6.6. Kameralizacja ruchu drogowego w obszarach duzej koncentracji
ruchu pieszego i rowerowego
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Dziatanie 7.7. Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu oraz konsultacji
spotecznych w celu oceny zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu

Opis sposobu
realizacji

W ramach tego Dziatania przeprowadzone zostang kompleksowe
badania majgce na celu pomiar emisji zanieczyszczern pochodzacych
z transportu oraz analize wynikéw pod katem ewentualnych planéw
wdrazania Stref Czystego Transportu. Badania te nalezy przeprowadzic
na terenie Miasta Zielona Géra oraz na obszarze Sulechowa i Nowej Soli,
o ile zarejestruje sie tam przekroczenie ustawowych norm emisji
zanieczyszczen powietrza.

Odniesienie do diagnozy: Dobra praktyka 30.

Art. 39 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych moéwi, ze
w gminach, ktorych liczcba mieszkancéw przekracza 100  tys.
mieszkancow (w ZNOF kryterium to spetnia Zielona Géra), mozliwe jest
wprowadzenie Strefy Czystego Transportu (SCT). W przestrzeniach tego
typu ogranicza sie wjazdy pojazdéw innych niz te wymienione
w ustawie, tj. napedzane energig elektryczng, wodorem lub gazem
ziemnym.

W okresie pierwszych 3 lat od wprowadzenia strefy mozliwe jest
rozszerzenie listy wytgczen, przez co do poruszania sie w SCT mogg by¢
uprawnione pojazdy o napedzie konwencjonalnym, jednak spetniajgce
okreslone normy emisyjnosci — np. normy emisji spalin EURO 5 i6
(pojazdy produkowane od 2011 roku). Stosowanie wyfgczen jest
mozliwe jedynie pod warunkiem uiszczenia opfaty przez kierowcdw
takich pojazddéw za wijazd do strefy.

Odpowiedzialnos¢
za realizacje

UM ZG, UM NS, UM S

Horyzont czasowy

2027

Klasa kosztu

Nlezbedne : Srodki wiasne JST
finansowanie
Partnerzy Zarzadcy drog
Dziafania . o . .
: 7.2. Hierarchizacja sieci drogowej i strefowanie ruchu
poprzedzajace
Dziatania 6.5. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego lub ograniczonego ruchu

uzupetniajace

pojazdow
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Dziatanie 7.8. Wsparcie dla rozwoju systemu tadowania samochoddw elektrycznych

Opis sposobu
realizacji

Dziatanie  obejmuje analize  aktualnego i prognozowanego
zapotrzebowania (liczby iprzepustowosci) na stacje fadowania
osobowych pojazdéw elektrycznych oraz projektéw lokalizacji takich
ustug. Konieczna jest konsultacja z podmiotami prywatnymi planujgcymi
budowe tego typu obiektow w celu wyznaczenia ich optymalnej
lokalizacji oraz zapewnienia dostepnosci miejsc postojowych w ich
bezposrednim otoczeniu.

W przypadku niedostatecznego pokrycia obszaru ZNOF punktami
tadowania  samochoddow  elektrycznych,  dziatanie  obejmuje
zainicjowanie aktywnos$ci majacej na celu zwiekszenie liczby punktéw
fadowania (wtym realizowanych wramach Partnerstwa Publiczno-
Prywatnego i tworzenia tzw. hubéw mobilnosci).

Na obszarach duzej koncentracji ruchu pieszego i rowerowego punkty
tadowania powinny by¢ wyposazone winstalacje umozliwiajgce
tadowanie mniejszych pojazdow elektrycznych: rowerow, UTO oraz
woézkow dla osdb o ograniczonej mobilnosci.

Lokalizacje  planowanych  punktéw  tadowania  samochodéw
elektrycznych na terenie Zielonej Gory okresla Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci dla Zielonej Gory opracowana w 2020 roku.

W pozostate] czesci ZNOF, preferowane lokalizacje stacji tadowania
samochodow elektrycznych to przede wszystkim te w bezposrednim
sgsiedztwie centrow miast oraz wszystkich wiekszych punktow
przesiadkowych, budynki uzytecznosci publicznej (m.in. siedziby
urzedéw administracji samorzadowe] i panstwowej), galerie icentra
handlowe, obiekty sportowe (w tym kluby fitness, baseny, sitownie itp.).

Odpowiedzialnosé

L Gminy ZNOF
za realizacje
Horyzont czasowy | 2030
Klasa kosztu 2

Niezbedne
finansowanie

Srodki wtasne JST, érodki unijne, $rodki prywatne, partnerstwo
publiczno-prywatne

Partnerzy

Operatorzy stacji tadowania, operatorzy sieci dystrybucyjnych (OSD)

Dziatania
poprzedzajace
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Dziatania 6.12. Zapewnienie dostepnosci ogélnodostepnego punktu fadowania
uzupetniajace dla elektrycznych samochodéw dostawczych i ciezarowych
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3. WDRAZANIE PLANU

3.1. HARMONOGRAM REALIZACJI DZIAtAN

Ponizsza tabela prezentuje dane na temat harmonogramu realizacji dziatan przedstawionych
w poprzednim rozdziale.

Nr
dziatania

Dziatanie

2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

Zintegrowane planowanie mobilnosci w ZNOF oraz promocja i edukacja dla zrbwnowazone;j
mobilnosci

1.1.

Rozszerzenie dziatalnosci zespotu
ds. SUMP

1.2

Przeprowadzenie analiz
finansowych i mozliwosci
dotyczacych integracji taryfowo-
biletowej

1.3.

Integracja taryfowo-biletowa
publicznego transportu
zbiorowego

1.4.

Stworzenie mozliwosci zakupu
biletu w jednej aplikacji mobilnej

1.5.

Cyfryzacja i utworzenie jednolitej
bazy zezwoler na wykonywanie
przewozdéw

1.6.

Wdrozenie otwartego standardu
danych dla danych rozktadowych

1.7.

Stworzenie systemu otwartych
danych dla ZNOF i udostepnianie
danych

18.

Udostepnienie danych
o wykonywanych przewozach
w formacie GTFS realtime

1.9.

Koordynacja rozktadowa
systemow publicznego
transportu zbiorowego

1.10.

Prowadzenie badan w zakresie
zrownowazonej mobilnosci

1.11.

Promocja mobilnosci aktywnej
i zrbwnowazonej oraz edukacja
na temat szkodliwego wptywu

transportu na otoczenie

1.12.

Organizacja wydarzen i akcji
promujacych zréwnowazong
mobilno$¢ oraz warsztatow
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i zaje¢ dla réznych grup
spotecznych

1.13.

Rozwdj partycypacji spotecznej
w odniesieniu do kwestii
mobilnosciowych

1.14.

Wprowadzanie bezptatnych lub
znizkowych przejazdow
transportem publicznym oraz
prowadzenie zréwnowazonej
polityki taryfowej

Planowanie przestrzenne dla catego Obszaru

2.1.

Koordynacja i zintegrowanie
planowania przestrzennego

2.2.

Wspdlne opracowanie bilansu
w gminach ZNOF

2.3.

Racjonalne wskazywanie granic
rozwoju zabudowy
w dokumentach planistycznych

24.

Koncentracja zabudowy

w poblizu istniejacej
infrastruktury transportu
publicznego, w tym zabudowy
ustugowe;j

2.5.

Przygotowanie opracowan
studialnych zagospodarowania
terendw w sgsiedztwie weztow
przesiadkowych

2.6.

Prototypowanie zmian
wprowadzanych w systemie
transportowym oraz

w przestrzeniach publicznych

2ol

Cyfryzacja i integracja danych
planistycznych

Kolej kregostupem systemu transportu zbiorowego w ZNOF

3.1.

Wspotpraca na rzecz lepszej
kolei w ZNOF

3.2

Przygotowanie koncepcji
funkcjonalnej SKALT

3.3.

SKALT — wspdtpraca na rzecz
inwestycji liniowych

34.

SKALT — nowe przystanki
kolejowe i inne inwestycje
punktowe

2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
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3.5.

Budowa centréw
przesiadkowych autobus-kolej
i samochdd-kolej

3.6.

Wspotpraca na rzecz budowy
i rewitalizacji linii kolejowych
kluczowych dla ZNOF

System transportu publicznego — zintegrowany, ekologiczny i efektywny

4.1.

Wspdtpraca organizatorow
transportu zbiorowego w celu
utworzenia siatki priorytetowych
linii komunikacyjnych taczacych
miasta ZNOF oraz inne wieksze
miejscowosci przez 7 dni

w tygodniu, z odpowiednig
czestotliwoscia kursowania

4.2.

Utworzenie linii
komunikacyjnych na terenach,
ktére obecnie dotkniete sa
wykluczeniem komunikacyjnym,
z 0pcja zastosowania transportu
na zadanie

43.

Utworzenie linii dowozowych do
gtéwnych ciggow
komunikacyjnych, z opcja
zastosowania transportu na
zadanie

4.4.

Utworzenie standardow
przystankowych ZNOF

45.

Audyt lokalizacji i wyposazenia
przystankéw autobusowych na
terenie ZNOF

4.6.

Utworzenie jednolitego systemu
informacji pasazerskiej dla ZNOF,
w tym systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej, na
podstawie istniejgcych
systemow w Zielonej Gorze

i Nowej Soli

4.7.

Poprawa jakosci transportu
zbiorowego w ZNOF poprzez
utrzymanie wysokiego standardu
taboru linii miejskich oraz
wymiane taboru linii
podmiejskich i miedzygminnych

4.8.

Lepsze wzajemne powigzanie
dworcéw kolejowych
i autobusowych

4.9.

Budowa nowej oraz
dostosowanie istniejgcej
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infrastruktury do obstugi
pojazddéw nisko-
i zeroemisyjnych

Rozwdj mobilnosci pieszej i rowerowe;j

5.1.

Budowa i modernizacja liniowej
infrastruktury pieszej w celu
utworzenia spéjnych,
bezpiecznych i przyjaznych
ciggdw transportowych

i rekreacyjnych

5.2

Budowa i modernizacja
punktowej infrastruktury pieszej,
w tym przejs¢ dla pieszych

5.3.

Zapewnienie dostepnosci sieci
pieszej i transportowej oraz
przestrzeni publicznych dla oséb
z niepetnosprawnosciami,
wozkow dzieciecych itp.

5.4.

Budowa i modernizacja liniowej
infrastruktury rowerowej w celu
utworzenia spojnej, bezpiecznej
i przyjaznej transportowej sieci
rowerowej

5.5.

Budowa i modernizacja
punktowej infrastruktury
rowerowej

5.6.

Integracja sieci rowerowe;j
z komunikacjg publiczng,
przestrzenia piesza

i transportem drogowym

5.7.

Rozbudowa systemow roweréw,
UTO itp. wspdtdzielonych

5.8.

Uruchomienie aplikacji do
obstugi systemu rowerowego
oraz sieci pieszej i turystycznej

5.9.

Zazielenianie przestrzeni pieszej
i sieci rowerowej, w tym
odpowiednie utrzymanie zieleni,
jej zachowywanie, tworzenie
klindw zieleni i stosowanie
infrastruktury , btekitno-zielonej”

Z

5.10.

Stosowanie wytycznych

i standardéw planowania

i projektowania sieci pieszych
(WR-D-41 — w trakcie tworzenia)
i rowerowych (WR-D-42) oraz
dobrych praktyk z tej dziedziny
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5.11

Zapewnienie catorocznej
dostepnosci sieci pieszej

i rowerowej dzieki wysokiemu
poziomowi utrzymania

5.12.

Rozbudowa i modernizacja
turystycznej sieci pieszej

i rowerowej oraz taczenie ich
z piesza i rowerowa
infrastruktura transportowg

5.13.

Podejmowanie i lobbowanie na
rzecz wspotpracy miedzygminnej
i ponadlokalnej oraz wspdlne
harmonogramowanie dziatan

z zakresu rozbudowy

i modernizacji sieci pieszej

i rowerowej

Uspokajanie i wytaczenie ruchu z centréw miast

6.1.

Prowadzenie polityki
parkingowej w oparciu o badania
napetnienia oraz konsultacje
spoteczne

6.2.

Rozszerzenie stref ptatnego
parkowania

6.3.

Reorganizacja ,dzikich” miejsc
postojowych

6.4.

Uporzgdkowanie parkowania na
chodnikach

6.5.

Rozszerzenie zakresu stref
uspokojonego lub ograniczonego
ruchu pojazdéw

6.6.

Kameralizacja ruchu drogowego
w obszarach duzej koncentracji
ruchu pieszego i rowerowego

6.7.

Wyprowadzenie ruchu
samochodoéw ciezarowych
z obszaréw zabudowanych

6.8.

Stosowanie rozwigzan
porzadkujacych dostawy
towardw na obszarach miejskich
(np. ,koperty 15 minut”)

6.9.

Ograniczenia czasowe dla ruchu
samochodéw dostawczych
i ciezarowych

6.10.

Rozbudowa ukfadu
komunikacyjnego w otoczeniu
portow zeglugi srédladowej
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Rozbudowa systemu parkingow
buforowych jako elementu
systemu parkingowego
wyprowadzajgcego parkowanie
poza centra miejscowosci

6.11.

Zapewnienie dostepnosci
ogdlnodostepnego punktu
tadowania dla elektrycznych
samochodéw dostawczych

i ciezarowych

6.12.

Zarzadzanie i bezpieczenstwo ruchu drogowego

Podjecie staran na rzecz budowy
obwodnic miejscowosci lub
kwartatéw zabudowy

7.1.

Hierarchizacja sieci drogowej

7.2. ) .
i strefowanie ruchu

Przeprowadzenie audytu
bezpieczenstwa ruchu
drogowego i oswietlenia

w obrebie przejs¢ dla pieszych
oraz szczegdlnie niebezpiecznych
punktow na sieci drogowe;j

7.3.

Stosowanie infrastrukturalnych
Srodkow poprawy
bezpieczeristwa w obrebie
przej$¢ dla pieszych oraz
szczegolnie niebezpiecznych
punktow na sieci drogowe;j

74.

Wykorzystanie inteligentnych
systemow transportowych (ITS)
w celu uprzywilejowania
transportu publicznego, ruchu
pieszego, rowerowego

i optymalizacji ruchu drogowego

7.5.

,Zielona fala” dla pieszych,
rowerzystow i transportu
zbiorowego

7.6.

Przeprowadzenie
kompleksowych badan emisji
z transportu oraz konsultacji
spotecznych w celu oceny
zasadnosci utworzenia Stref
Czystego Transportu

7.7.

Wsparcie dla rozwoju systemu
tadowania samochodéw
elektrycznych

7.8.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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